
国内车企新能源补贴清算现8.6亿元差额

奇瑞称“流程合规” 比亚迪暂无回应

●熊永红 龚梦泽

日前，工信部发布《关于2016—2020年度

新能源汽车推广应用补助资金清算审核初审情

况的公示》显示，多家车企实际取得的补助资

金低于申请清算资金， 主要原因是申请补贴的

车辆相关凭证不符合清算通知申报要求、 车辆

未按有关要求上传运行数据， 以及不符合行驶

里程数要求等。

据中国证券报记者统计，2016年至2020年

期间， 国内车企整体申报新能源汽车的推广数

合计为75814辆，核定推广数为54089辆，累计

核减21725辆；各家车企申请清算资金合计约为

29.3亿元，应清算补助资金约为20.7亿元，核减

差额达到8.6亿元。

此次公示中最引人关注的是， 奇瑞汽车和

比亚迪核减补贴金额分别达2.4亿元和1.4亿元，

合计占到了行业核减总额的44%， 联系到早年

间新能源车行业的粗放发展， 两家企业被质疑

补贴是否存在不正当申领情况。

为此， 中国证券报记者向奇瑞汽车方面进

行求证，得到的回复是：车辆因“销售终端收款

凭证不符合要求” 被核减，属于申报中的正常

流程，没有违规行为。比亚迪方面在接受中国证

券报记者采访时则表示：“公司情况和奇瑞差

不多，暂无对外回应。 ”

值得一提的是， 特斯拉于2020年首次参与

申请新能源汽车推广应用补贴， 该公司申报推

广的车辆为538辆， 申请补贴金额约为1120万

元，均符合政策规定。 对此，特斯拉方面出言谨

慎：“我们在这方面特别严格。 ”

奇瑞汽车辟谣“骗补”

中国证券报记者对奇瑞汽车体系（含奇瑞

汽车股份、奇瑞商用车、奇瑞新能源三家主体）

的申报情况进行统计， 得出数据：2016年至

2020年，奇瑞汽车累计申报车辆8762辆，核减

车辆7663辆，核减率达87.5%，远高于行业平均

核减率（28.7%）。

统计数据显示， 奇瑞汽车申报数量整体呈

现出增长态势。 在2016年至2017年，奇瑞汽车

仅申报53辆，2018年增至742辆，2019年达到峰

值7454辆，2020年大幅回落至513辆。在此期间

核减率曲线变化保持同步———2016年至2017

年核减率仅为3.8%，2018年上升至14.8%，2019

年飙升至96.8%，2020年虽回落至65.3%， 但仍

处于高位。

记者观察到， 五年间奇瑞汽车的核减原因

高度集中，其中“相关凭证不符合清算通知申

报要求” 占比超过98%，成为最主要因素，仅个

别车辆因“重复申报” 或“不符合行驶里程数

要求” 被核减。

对此，奇瑞汽车回应称，此次审核中，要求

销售终端提供相关凭证作为新增补充材料，但

在2016年—2020年这批车辆销售期间，当时的

政策并未要求经销商收集相关凭证。 由于申报

时间距离实际销售已间隔5年以上，追溯终端凭

证存在客观困难。

聚焦2019年， 奇瑞汽车体系申报车辆达到

高峰，单年7454辆的申报量占五年总量的85%，

一举超过比亚迪 （2907辆） 和北汽新能源

（4446辆）两家头部车企之和。但由于核减率高

企，2019年奇瑞汽车所获补助资金仅有816万

元，较申请清算资金（2.38亿元）大幅缩水。 具

体来看， 该年度奇瑞汽车股份有限公司申报

4793辆，仅21辆通过，核减率高达99.6%；奇瑞

新能源汽车股份有限公司申报2443辆， 仅4辆

通过，核减率达99.8%。

“申报过程中， 奇瑞汽车已就这一情况向

政府部门提出过咨询， 收到的建议是先按照通

知应报尽报。 ” 奇瑞汽车强调，在初审公示前，

已如实上报了未收集到销售终端收款凭证的车

辆清单，没有欺瞒行为。 因“销售终端收款凭证

不符合要求” 被核减，属于申报中的正常流程，

没有违规行为。

凭证不符、数据未上传成主因

比亚迪选择暂不回应

比亚迪是这五年均获得补助资金的车企之

一。中国证券报记者观察到，比亚迪核减高峰期

也出现在2019年， 核减汽车数量和补贴金额分

别为2604辆和7493万元。 需要指出的是，2018

年和2019年公司核减率分别达到78%和88%，

主因普遍为“凭证不符” 与“数据未上传” 。 因

行驶里程不足，2019年603辆BYD7003BEV申

报车型中有512辆遭核减。

分年度来看， 比亚迪在2017年有396辆因

数据未上传被全额核减；2018年有525辆继续

因该事项被核减。 时至2020年，比亚迪因“数

据未上传” 被核减32辆，延续了2017年和2018

年的同类问题。 同时在技术参数缺陷方面，有

168辆车型因为“电池参数不符” 问题进入核

减范围。

此外，记者查阅公示显示，2020年比亚迪深

圳基地因“凭证问题” 核减645辆，占其总核减

量的48%，西安基地因“凭证问题” 核减281辆，

占其总核减量的21%。

事实上，早在2017年奇瑞就因车型“行驶

里程不达标” 而被核减补贴， 比亚迪更是在

2015年就曾因“关联方闲置车辆” 问题被初审

核减补贴。

其他公司方面， 北汽新能源和北汽股份各

有2776辆和897辆车辆被核减， 涉及核减金额

分别为5380万元和4128万元。 截至发稿前，其

均未对记者采访予以回应。此外，东风集团和长

安汽车体系核减车辆分别为591辆和408辆，累

计核减金额分别达到3700万元和1328万元。

“2019年后国内车企数据接入能力有所提

升， 但在数据管理与统计标准化层面仍存明显

短板， 与国际领先车企的技术执行力差距显

著。 ” 有汽车行业分析师表示。
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广州天赐高新材料股份有限公司关于召开2025年第二次临时股东大会的提示性公告

本公司及董事会全体成员保证信息披露的内容真实、准确、完整，没有虚假记载、误导性陈述或重大遗漏。

广州天赐高新材料股份有限公司 （以下简称 “公司”）2025年7月4日召开的第六届董事会第三十三次会议审议通过了《关于召开

2025年第二次临时股东大会的议案》，决定于2025年7月23日（星期三）召开2025年第二次临时股东大会，具体内容详见公司于2025年7

月8日在巨潮资讯网 （http://www.cninfo.com.cn） 披露的 《关于召开2025年第二次临时股东大会通知的公告》（公告编号：

2025-079）。 现将召开本次股东大会的有关安排公告如下：

一、召开会议的基本情况

1、股东大会届次： 2025年第二次临时股东大会

2、会议召集人：公司董事会。 公司第六届董事会第三十三次会议于2025年7月4日召开，审议通过了《关于召开2025年第二次临时股

东大会的议案》。

3、会议召开的合法、合规性：本次股东大会的召开程序符合《中华人民共和国公司法》《上市公司股东大会规则》等法律、法规、规范

性文件及《公司章程》的相关规定。

4、会议召开时间：

（1）现场会议召开时间：2025年7月23日（星期三）下午14:30

（2）网络投票时间为：

通过深圳证券交易所交易系统进行网络投票的具体时间为：2025年7月23日上午9:15一9:25,9:30一11:30�和下午13:00一15:00；

通过深圳证券交易所互联网投票系统进行网络投票的具体时间为2025年7月23日上午9:15至2025年7月23日下午15:00的任意时

间。

5、会议召开方式：本次股东大会采取现场投票与网络投票相结合的方式召开。

公司将通过深圳证券交易所交易系统和互联网投票系统向公司股东提供网络形式的投票平台， 公司股东可以在上述网络投票时间

内通过深圳证券交易所的交易系统或互联网投票系统行使表决权。

同一股份只能选择现场投票或网络投票中的一种表决方式。 同一表决权出现重复表决的以第一次投票结果为准。

6、会议的股权登记日：2025年7月17日

7、会议出席对象：

（1）在股权登记日持有公司股份的普通股股东或其代理人；

于股权登记日2025年7月17日下午收市时，在中国证券登记结算有限责任公司深圳分公司登记在册的公司全体普通股股东均有权出

席本次股东大会，并可以以书面形式委托代理人出席会议和参加表决，该股东代理人不必是本公司股东。

（2）公司董事、监事和高级管理人员；

（3）公司聘请的见证律师。

8、现场会议地点：广州市黄埔区云埔工业区东诚片康达路8号公司办公楼二楼培训厅

二、会议审议事项

（一）会议审议的提案

议案编码 议案名称

备注

该列打勾的

栏目可以投

票

100 总议案：所有议案 √

非累积投票

提案

1.00 《关于公司发行H股股票并在香港联合交易所有限公司上市的议案》 √

2.00 《关于公司发行H股股票并在香港联合交易所有限公司上市方案的议案》 √

2.01 上市地点 √

2.02 发行股票的种类和面值 √

2.03 发行及上市时间 √

2.04 发行方式 √

2.05 发行规模 √

2.06 定价方式 √

2.07 发行对象 √

2.08 发售原则 √

3.00 《关于公司转为境外募集股份有限公司的议案》 √

4.00 《关于公司发行H股股票募集资金使用计划的议案》 √

5.00 《关于公司发行H股股票前滚存利润分配方案的议案》 √

6.00 《关于公司发行H股股票并在香港联合交易所有限公司上市决议有效期的议案》 √

7.00

《关于提请股东大会授权董事会及/或其授权人士全权处理与本次H股股票发行并上市有

关事项的议案》

√

8.00 《关于修订H股股票发行上市后生效的〈公司章程〉及相关议事规则（草案）的议案》 √

9.00 《关于审议公司本次H股股票发行上市后适用的内部治理制度的议案》 √

9.01 《广州天赐高新材料股份有限公司关联（连）交易管理制度（草案）》 √

9.02 《广州天赐高新材料股份有限公司对外担保管理制度（草案）》 √

9.03 《广州天赐高新材料股份有限公司投资决策管理制度（草案）》 √

9.04 《广州天赐高新材料股份有限公司募集资金管理制度（草案）》 √

9.05 《广州天赐高新材料股份有限公司独立董事议事规则（草案）》 √

10.00 《关于确定公司董事角色的议案》 √

11.00 《关于聘请H股股票发行并上市审计机构的议案》 √

12.00 《关于投保董事、监事、高级管理人员及招股说明书责任保险的议案》 √

（二）提案审议及披露情况

议案1至议案12已经公司第六届董事会第三十三次会议审议通过，议案1至议案6、议案11至议案12已经公司第六届监事会第二十六

次会议审议通过， 具体内容详见公司2025年7月8日在 《证券时报》《中国证券报》《上海证券报》《证券日报》 和巨潮资讯网（http:

//www.cninfo.com.cn）上披露的相关公告。

议案9至议案12为普通决议事项，需经出席本次会议的股东（包括股东代理人）所持表决权的1/2以上通过。

议案1至议案8为特别决议事项，需经出席本次会议的股东（包括股东代理人）所持表决权的2/3以上通过。

议案1至议案8属于涉及影响中小投资者利益的重大事项，根据《上市公司股东大会规则》《深圳证券交易所上市公司自律监管指引

第1号一一主板上市公司规范运作》的规定，应对中小投资者（指以下股东以外的其他股东：1、上市公司董事、监事、高级管理人员；2、单

独或合计持有公司5%以上股份的股东）的表决票单独计票，公司将根据计票结果进行公开披露。

三、现场股东大会会议登记方法

1、登记手续：

（1）法人股东登记：符合出席条件的法人股东，法定代表人出席会议的，须持股票账户卡、营业执照复印件（加盖公章）、法定代表人

证明书和本人有效身份证件办理登记；委托代理人出席会议的，代理人须持书面授权委托书（请见附件2）、营业执照复印件（加盖公章）、

本人有效身份证件，法人股票账户卡办理登记。

（2）自然人股东登记：符合出席条件的自然人股东，须持本人有效身份证件、股票账户卡办理登记手续；自然人股东委托代理人出席

会议的，代理人须持代理人有效身份证件、书面授权委托书（请见附件2）、委托人股票账户卡、委托人有效身份证件办理登记。

（3）拟出席本次会议的股东须凭以上有关证件及经填写的登记表（请见附件3）采取直接送达、电子邮件、信函或传真送达方式于规

定的登记时间内进行确认登记。 上述登记材料均需提供复印件一份，法人股东登记材料复印件须加盖公章。

（4）出席会议时请股东出示登记证明材料原件。

2、登记时间：2025年7月23日（上午8:30～12:00）

3、登记地点：广州市黄埔区云埔工业区东诚片康达路8号公司办公楼二楼证券事务部

采用信函方式登记的，信函请寄至：广州市黄埔区云埔工业区东诚片康达路8号广州天赐高新材料股份有限公司证券事务部，邮编：

510760，信函请注明“2025年第二次临时股东大会”字样。

4、联系方式：

联系人：韩恒卢小翠

联系电话：020-66608666

联系传真：020-82058669

联系邮箱：IR@tinci.com

四、参加网络投票的具体操作流程

在本次股东大会上，股东可以通过深交所交易系统和互联网投票系统（http://wltp.cninfo.com.cn）参加投票，参加网络投票时涉及

具体操作流程详见附件1。

五、备查文件：

1、《广州天赐高新材料股份有限公司第六届董事会第三十三次会议决议》；

2、《广州天赐高新材料股份有限公司第六届监事会第二十六次会议决议》。

特此公告。

附件1：参加网络投票的具体操作流程

附件2：授权委托书

附件3：2025年第二次临时股东大会会议登记表

广州天赐高新材料股份有限公司董事会

2025年7月18日

附件1：

参加网络投票的具体操作流程

一、网络投票的程序

1.投票代码：362709，投票简称：天赐投票。

2.本次股东大会提案均为非累积投票提案，填报表决意见：同意、反对、弃权。

3.股东对总提案进行投票，视为对所有提案表达相同意见。 股东对总提案与具体提案重复投票时，以第一次有效投票为准。 如股东先

对具体提案投票表决，再对总提案投票表决，则以已投票表决的具体提案的表决意见为准，其他未表决的提案以总提案的表决意见为准；

如先对总提案投票表决，再对具体提案投票表决，则以总提案的表决意见为准。

二、通过深交所交易系统投票的程序

1.投票时间：2025年7月23日的交易时间，即上午9:15一9:25,9:30一11:30�和下午13:00一15:00。

2.股东可以登录证券公司交易客户端通过交易系统投票。

三、通过深交所互联网投票系统投票的程序

1.互联网投票系统开始投票的时间为2025年7月23日上午9:15至2025年7月23日下午15:00的任意时间。

2.股东通过互联网投票系统进行网络投票，经过股东身份认证，取得“深圳证券交易所数字证书” 或者“深圳证券交易所投资者服务

密码”后，方可通过互联网投票系统投票。

附件2：

广州天赐高新材料股份有限公司

2025年第二次临时股东大会授权委托书

兹全权委托先生（女士）代表本人（本单位）出席广州天赐高新材料股份有限公司2025年第二次临时股东大会，并按如下授权代为

行使表决权，代为签署本次会议相关文件。 其行使表决权的后果均由本人（本单位）承担。

本授权委托书有效期自授权委托书签署日至本次大会结束。

一、委托权限

受托人在会议现场作出投票选择的权限为：

1、受托人独立投票：(本人（本单位）授权受托人按自己意见投票。

2、委托人指示投票：(本人（本单位）对本次股东大会各项议案的表决意见如下：

议案编码 议案名称

备注 表决意见

该列打勾的

栏目可以投

票

同意 反对 弃权

100 总议案：所有议案 √

非累积投票

提案

1.00

《关于公司发行H股股票并在香港联合交易所有限公司上

市的议案》

√

2.00

《关于公司发行H股股票并在香港联合交易所有限公司上

市方案的议案》

√

2.01 上市地点 √

2.02 发行股票的种类和面值 √

2.03 发行及上市时间 √

2.04 发行方式 √

2.05 发行规模 √

2.06 定价方式 √

2.07 发行对象 √

2.08 发售原则 √

3.00 《关于公司转为境外募集股份有限公司的议案》 √

4.00 《关于公司发行H股股票募集资金使用计划的议案》 √

5.00 《关于公司发行H股股票前滚存利润分配方案的议案》 √

6.00

《关于公司发行H股股票并在香港联合交易所有限公司上

市决议有效期的议案》

√

7.00

《关于提请股东大会授权董事会及/或其授权人士全权处

理与本次H股股票发行并上市有关事项的议案》

√

8.00

《关于修订H股股票发行上市后生效的〈公司章程〉及相

关议事规则（草案）的议案》

√

9.00

《关于审议公司本次H股股票发行上市后适用的内部治理

制度的议案》

√

9.01

《广州天赐高新材料股份有限公司关联（连）交易管理制

度（草案）》

√

9.02

《广州天赐高新材料股份有限公司对外担保管理制度（草

案）》

√

9.03

《广州天赐高新材料股份有限公司投资决策管理制度（草

案）》

√

9.04

《广州天赐高新材料股份有限公司募集资金管理制度（草

案）》

√

9.05

《广州天赐高新材料股份有限公司独立董事议事规则（草

案）》

√

10.00 《关于确定公司董事角色的议案》 √

11.00 《关于聘请H股股票发行并上市审计机构的议案》 √

12.00

《关于投保董事、监事、高级管理人员及招股说明书责任保

险的议案》

√

表格填写说明：

1、上述议案均为非累积投票议案，如同意，在“同意”栏中打“√” ，持反对意见的，在“反对”栏中打“√” ，持弃权意见的，在“弃权”

栏中打“√” 。

2、每一议案，只能选填一项表决类型，不选或多选视为无效。

二、委托人和受托人信息

■委托人信息：

委托人(签名/盖章):

委托人身份证号/营业执照号/其他有效证件号:

委托人持股性质：

委托人持股数:

委托人股东卡账号:

■受托人信息：

受托人(签名):

受托人身份证号码/其他有效证件号:

年月日

附件3：

广州天赐高新材料股份有限公司

2025年第二次临时股东大会会议登记表

法人股东名称/自然人股东姓名

股东地址/住所

企业法人营业执照号码/身份证号码

法人股东法定代表人姓名

股东账号

持股数量（注）

是否委托他人参加

受托人姓名

受托人有效身份证号码

联系人姓名

联系电话

联系邮箱

联系传真

联系地址与邮编

注：截至本次股权登记日2025年7月17日下午15:00交易结束时在中国证券登记结算有限责任公司深圳分公司登记在册的公司股东。

股东签字（法人股东盖章）：

日期：年月日

视觉中国图片

我国L2级辅助驾驶渗透率超50%

AI驱动汽车行业新竞赛

“目前围绕智能化的全球竞争

已全面展开， 我国L2级辅助驾驶渗

透率已超过50%，位列全球最高。 同

时， 泊车辅助驾驶技术等新兴技术

在中高端车型的渗透率也超过

20%。 ” 在刚刚举行的2025新能源

智能汽车新质发展论坛上， 中国电

动汽车百人会副理事长兼秘书长张

永伟表示， 中国汽车产业在电动化

上实现了换道超车， 智能化上实现

了终端先行，但仍需巩固优势。

这意味着，在中国汽车市场上，

每卖出两辆新车， 就有至少一辆搭

载了L2级辅助驾驶技术。 事实上，随

着今年比亚迪“全民智驾” 口号的

喊出， 辅助驾驶的声量达到了一个

新高潮， 并逐渐成为消费者购车时

的重要考虑因素。

张永伟对中国证券报记者表

示， 汽车产业竞争力的核心正从机

械硬件向智能与AI底座迁移，跨界融

合成为重构生态的核心动力。 从现

在到2030年是培育智能驾驶文化、

普及低阶智能驾驶的关键窗口期，

企业需把握好智能汽车发展目标和

节奏，在全球竞争中抢占先机。

● 熊永红 龚梦泽

智驾竞速升级

根据乘联分会发布的 《2025年4月汽车智

能网联洞察报告》，今年前4个月，新能源乘用

车L2级及以上的辅助驾驶功能装车率达到了

77.8%，16万元以下车型智驾装车率进一步增

长； 传统燃油乘用车L2级及以上的辅助驾驶功

能装车率也超过了52%。 另外， 自动泊车系统

APA功能在乘用车的整体装车率达到31.2%，

24万元以上车型装车率已经超过50%。

如何巩固扩大我国在智能化上的先发优

势，成为中国汽车行业一个非常重要的问题。

在张永伟看来， 中国接下来的智能化发展

可以分为两条路径： 一是将目光放到更高阶的

智能驾驶上， 快速提出L3级及更高等级自动驾

驶的发展目标， 缩短从试点到规模化应用的时

间窗口。车企或智能驾驶企业通过立足现在，布

局低成本、低阶的智驾技术，抓住时间窗口，取

得高等级的自动驾驶技术。 二是企业应尽快把

核心竞争力迁移至智能化和AI上， 这将是决定

行业优胜劣汰的底座技术。

张永伟建议， 从现在到2030年要加速普及

低阶辅助驾驶技术，培育用户习惯与产业生态，

降低技术落地门槛。同时，抢抓L3及更高等级自

动驾驶的产业化机遇。 “我们要把握好中国智

能驾驶发展不同阶段的目标，利用好时间窗口，

打出快节奏，慢不得。 ”张永伟说。

创新合作模式

过去很长一段时间里， 我国汽车行业的整

零合作多处于较浅层次， 关键技术领域的合作

难度较大。 而欧洲和日本在汽车行业面临重大

技术攻关时， 形成了值得借鉴的产业模式———

整车企业间能够联合攻关， 整车与零部件企业

形成战略联盟，集中力量突破技术瓶颈。

“不过，在智驾时代，我国整车与零部件企

业的合作正在走向深度化。 例如华为、Mo-

menta、 元戎启行等企业的技术从一开始就与

整车企业绑定，这一现象令人欣喜。 ”张永伟表

示，国内智驾企业数量众多且迭代迅速，通过与

整车企业及跨国头部OEM“结对子” ，极大地

解决了缺钱、缺人、缺数据、技术难以装车等问

题，快速跨越“死亡谷” ，创造出了更高层级的

产业发展模式。

若想加快实现模式突围，技术突破要先行。

清华大学车辆与运载学院院长、 教授王建强表

示， 当前主流的自动驾驶技术路线仍面临重要

挑战， 难以突破由L3级向L4、L5级自动驾驶发

展的瓶颈。 虽然数据驱动方法具备自主学习和

场景泛化能力，但“黑箱” 决策、数据依赖性强

等问题亟待解决。 他强调，“聪明车” 必须是

“安全车” ，智能汽车安全需通过“类脑认知架

构” 实现向人类驾驶认知模式的跃迁。

一汽研发总院副院长兼九章平台CEO周时

莹则从商业化角度指出，L4级以下都可以叫作辅

助驾驶，这一阶段还需要驾驶员的参与。她认为，

对车企而言，如何在保证安全的同时，又不会带

来多达两至三倍的成本增加，是巨大的挑战。

在东软睿驰汽车技术（上海）有限公司总裁

兼CTO杜强看来， 汽车智能化的发展离不开AI

操作系统（AI� OS）的底座支撑。目前，行业对于

AI操作系统的融合路线已形成初步共识，主要分

为AI� in� OS、AI� for� OS和AI� as� OS三个阶

段。 越来越多的车企已经在构建多Agent（智能

体）并行运行、相互协调的智能体系。

岚图汽车科技有限公司首席执行官卢放从

全球化视角补充认为，要实现高质量发展，中国

汽车产业必须完成几个关键跨越：技术创新要从

比拼参数转向创造价值、管理模式要从交易关系

升级为伙伴关系、开放创新要推动中国产品向中

国品牌跃升。 唯有如此，全球市场才能真正实现

从“选择中国车”到“信赖中国车”的转变。

法雷奥中国首席技术官顾剑民表示，近年来，

不少中国车企通过合资、 投资控股等形式实现反

向技术输出，开创了产业开放合作的新途径。

视觉中国图片


