
从被动适应到成为重要力量 中国企业参与绿色转型全球大

协作

本报记者 郑萃颖

全球最大的矿产品供应商之一———力拓集团， 与中国无

锡宝通科技的合作已近十年， 后者为力拓集团提供了总长超过

800公里的橡胶输送带。 力拓集团董事长鲍达民谈及两者长期合

作的原因，除了宝通科技的产品性能可靠，还包括其可将产品有效

回收，进行循环利用。 在蒙古国的一家大型铜矿场，力拓集团将使

用中国生产的纯电换电矿卡参与矿区运输任务， 助力矿业生产减

碳。

中国企业已成为全球绿色供应链中不可或缺的参与者。 在11

月30日闭幕的第二届中国国际供应链促进博览会 （简称 “链博

会” ）上，包括中国企业在内的各产业链龙头企业纷纷牵头发起产

业联盟倡议，内容主要聚焦借助技术创新与协作构建绿色供应链。

中国企业曾经为了适应客户要求而进行低碳转型， 如今已华丽转

身，成为塑造全球绿色供应链的重要力量。

融入绿色供应链

全球75%的碳排放来自供应链。 波士顿咨询与世界经济论坛

联合发布的一份报告显示，食品、建筑、时尚、快消品、电子产品、汽

车、专业服务、货运八个行业的供应链碳排放占到全球碳排放总量

的50%以上。

在可持续发展趋势下，跨国企业纷纷制定自己的碳减排目标，

并以碳排放为相关标准筛选供应商。 苹果公司2020年宣布，到

2030年实现整个供应链的碳中和，并要求供应商增加清洁能源的

使用量，以实现节能降碳。

在链博会上， 苹果公司副总裁兼大中华区董事总经理葛越介

绍， 目前苹果公司在中国约有三分之二的生产活动由可再生能源

驱动。 共有90余家中国的苹果公司供应商承诺，到2030年将全部

使用可再生电力。苹果公司的包装物生产商裕同科技使用竹子、甘

蔗渣等纤维基材料，减少了塑料使用量。领益智造通过推动循环经

济，减少工厂不必要的材料使用量，对铝材、不锈钢材料回收利用，

回收使用水、清洁液等资源，并利用塑料废料制成包装盒和托盘等

产品。领益智造董事长兼首席执行官曾芳勤对记者表示，公司每年

可减少产生约3000吨废料，同时每年节省用水约12万吨。 目前，苹

果公司正深化与这些供应商的合作。

跨国连锁餐饮品牌麦当劳在2018年制定了自己的减碳目标。

麦当劳近90%的食材来自本土采购及生产，2023年3月， 金拱门

（中国）有限公司与9家供应商共同启动“麦当劳中国再生农业计

划” ，旨在践行再生农业理念。 例如，圣农集团将白羽肉鸡养殖过

程中产生的鸡粪、谷壳等转化为有机肥，并将鸡粪等作为生物质发

电原料，形成了循环经济发展模式。

汽车制造商沃尔沃（已被吉利控股集团收购）计划，到2025

年，所有新车型中至少25%的塑料零件将使用再生材料制造，并在

2040年实现温室气体净零排放，成为循环经济企业。 在链博会沃

尔沃展台，品牌方展示了构成车身和内饰的再生铝材、再生塑料制

品。

沃尔沃展台负责人介绍， 沃尔沃要求铝材供应商采用一定比

例的再生铝和利用绿电生产的铝材， 云南铝业是其本土供应商之

一。 在塑料制品方面，沃尔沃与供应商合作，将回收塑料加工成地

毯布、椅背和脚垫。动力电池在电动汽车全生命周期的碳排放占比

高达40%，沃尔沃与宁德时代、欣旺达等企业合作，建立电池回收

体系，上游供应商回收废旧电池，将其变成再生原料，重新进入生

产制造环节。“大部分循环经济产品供应商可以在中国本土找到，

如今我们也带着一些供应商在海外建厂。 ” 上述展台负责人说。

中国国际展览中心集团有限公司董事长林舜杰告诉记者，过

去中国企业加入跨国企业供应链体系时需适应低碳化标准， 如今

越来越多的中国企业建立了自己的可持续发展规则体系。

链博会期间，多家中外企业共同发起了《共创绿色低碳工业

新时代———先进制造链参展企业联合倡议》《共创低碳智慧出行

新未来联合倡议》《共同推动全球供应链碳中和转型倡议》 等行

业联合倡议。

“这些联合倡议围绕绿色化、低碳化、数字化展开，均由中外

企业共同发起，低碳发展已成为全球共同的价值观，中国企业的绿

色发展理念已走到世界的前列。 ”林舜杰说。

服务绿色供应链

物流运输业为全球供应链提供服务。 世界资源研究所数据显

示，交通领域的温室气体排放量占全球温室气体排放量的15%。在

我国，根据中国物流与采购联合会的数据，物流业碳排放占全国碳

排放总量的9%，其主要来自货物运输及配送环节。

中国企业正在助力全球货运减碳事业发展。

恒天然是总部位于新西兰的乳业巨头， 其在中国的货物运输

由厦门建发完成。厦门建发子公司建发生活资材与恒天然合作，在

通关、仓储物流、冷链配送以及数字化管理等领域优化流程，通过

运用先进的技术减少了碳排放。

在国际运输环节， 恒天然产品的海上运输由航运巨头马士基

来执行。而在马士基推动航运脱碳的过程中，尤其是在提供新型船

舶和绿色燃料方面，不乏中国企业的身影。

船舶方面， 今年马士基分别向扬子江船业集团和江苏新时代

造船有限公司下单了数艘16000TEU� LNG双燃料集装箱船。这种

双燃料船可以将传统化石燃料和清洁能源（如甲醇）作为动力燃

料，减少运输环节的碳排放。

燃料方面，今年10月，马士基宣布与隆基绿能签署了一项生物

甲醇的长期采购协议；11月，马士基与金风科技全资子公司金风绿

能化工签署了绿色甲醇的长期采购协议， 以支持其甲醇双燃料集

装箱船队低碳运营。 马士基北亚区首席代表彦辞表示，2024年马

士基已拥有70艘可以使用绿色甲醇的大型船舶，“在未来，中国会

成为这类绿色燃料的首要供应商” 。

中国最大的航运集团中远海运正在推动航运减碳发展， 服务

绿色供应链。 链博会中远海运展台负责人介绍，集团自主设计、建

造的12艘甲醇双燃料24000TEU集装箱船投入运营后， 每年可减

少二氧化碳排放约130万吨。 中远海运研发建造了全球首制

700TEU纯电池动力集装箱船， 预计每船每年可减少碳排放2918

吨。

中远海运子公司中远海运散运董事总经理陈新川表示， 随着

国际航运业的降碳要求愈发严格，船东普遍采用低碳运营、节能技

改等措施，以提升能效水平。 以绿色化、数字化推进供应链上下游

一体化发展，是确保供应链稳定畅通的根本之道。中远海运散运在

绿色化方面积极探索新能源应用路径， 基于海外至中国的矿石运

输需求，订造了两艘32.5万吨甲醇双燃料散货船，首制船将于2026

年交付运营。

引领绿色供应链

世界可持续发展工商理事会会长兼首席执行官贝德凯表示，

中国在清洁能源、 智慧出行等领域应用的技术是实现全球经济和

产业供应链减碳的关键技术。在链博会上，海外公司主动寻求中国

的绿色产品与解决方案。

在蒙古国的一家大型铜矿场， 力拓集团将使用中国生产的纯

电换电矿卡参与矿区运输任务， 而这款特别定制的标载91吨的高

性能新能源换电矿卡，来自国家电力投资集团子公司启源芯动力，

这家公司还将为力拓集团提供矿卡换电站、 数字化运营等绿色矿

山综合解决方案。

由于中国具有大量相对便宜的废弃食用油脂、 二氧化碳资源

（来自二氧化碳捕集），具备成熟的绿电、绿氢生产技术，霍尼韦尔

希望在中国生产制造更多可持续航空燃料，助力航空业脱碳。霍尼

韦尔中国总裁余锋介绍，令人皱眉的“地沟油” 转化为越来越热门

的可持续航空燃料，产品价值可以翻几倍。“未来全世界的可持续

航空燃料可以由中国制造，为可持续发展做出我们的贡献。 ”他说

道。 2022年，霍尼韦尔宣布联合嘉澳环保，在江苏省连云港市打造

大型可持续航空燃料生产基地。 今年11月，该项目宣布投料成功。

在绿色农业领域， 基硕科技研发的瘤胃胶囊受到海外采购商

欢迎。这款胶囊可植入反刍动物瘤胃中，监测各项生理数据和健康

指标，与其他智能监测终端配合，可帮助牧场对碳排放进行管理。

据介绍，在畜牧业全产业链中，超过80%的碳排放来自养殖过程。

基硕科技业务负责人李思蕾告诉记者， 这款产品已在全国12个省

份、138个牧场进行了投放，目前全球仅5个国家拥有相关技术。 链

博会期间，哈萨克斯坦、韩国、俄罗斯等国的采购商纷纷前来洽谈，

表达合作意向。

链博会大禹节水展台负责人告诉记者， 公司的滴灌系统可以

实现远程调节、高效节水，2012年开始销往海外，目前已在中亚、

东南亚、非洲、中东等地的大型农场投入使用。

“没有中国参与国际供应链，全球绿色转型将无从谈起。 ” 世

界经济论坛前执行董事多米尼克·沃格雷在链博会上表示。

鲍达民在链博会开幕式上致辞时表示， 中国的制造业企业大

幅降低了清洁能源的生产成本。 麦肯锡曾预测，如果没有中国，全

球能源转型的成本会上升20%，相当于6万亿美元，将显著影响世

界减碳进程和经济繁荣。

中国生产的光伏组件、新能源电池、新能源汽车已成为引领全

球供应链绿色转型的关键产品。

一家头部跨境物流企业的工作人员告诉记者， 他们每年会将

大量光伏组件运往欧洲，投入当地的清洁能源生产。

而在新能源汽车领域，吉利控股集团高级副总裁沈源介绍，吉

利已掌握甲醇汽车的核心技术， 利用捕获的二氧化碳与绿氢合成

绿色甲醇，可作为新能源汽车的零碳燃料，预计每生产1吨甲醇可

消纳1.375吨的二氧化碳。 2023年，吉利控股集团与顺成集团在河

南安阳投资的10万吨级绿色低碳甲醇工厂正式投产。 “我们开发

了可将甲醇作为动力燃料的乘用车和商务车，现在已有约3万辆车

上路运营。 ”沈源说。
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发行数量、规模创历史新高

绿色债基持续吸金

●本报记者 魏昭宇

市场对绿色债基的关注度不断

提升。 中国证券报记者梳理发现，今

年以来，绿色债基的发行规模和数量

均创历史新高。 其中，发行规模已接

近320亿元，是2023年全年发行规模

的3倍。 近期，伴随着汇丰晋信绿色

债券、摩根共同分类目录绿色债券的

发行，今年以来，绿债主题基金的发

行数量已达到6只，是2023年全年发

行数量的2倍。

值得一提的是， 不少绿色债基

在业绩方面有不错的表现。 Choice

数据显示，截至11月29日，路博迈中

国绿色债券、 富国绿色纯债一年定

开债券A、兴业绿色纯债一年定开债

券A等产品今年以来的收益率超

过3%。

业内人士认为， 绿色债券具

有投资评级较高、风险较低、收益

相对稳健的特点， 获得了包括银

行在内的主流机构投资者的青

睐， 对国际投资者的吸引力也在

持续提升， 考虑到公募基金仍处

在初步拓展阶段， 预计需求端将

持续推动绿色债券市场扩容。

增量资金持续涌入

绿色债基是指将募集到的资

金投资于符合绿色标准的债券，

以支持绿色项目和可持续发展为

目标的基金产品。

据第三方机构统计， 截至今

年10月末，市场上共有绿色主题

债券基金14只，其中严格意义上

的绿债基金共有12只（业绩比较

基准为绿债指数）。 近5年来，绿

色债基的发行规模连年扩大。 值

得一提的是，今年上半年，公募市

场发行了4只绿色债基， 分别是

宏利中债绿色普惠金融债券优选

指数、东方中债绿色普惠主题金融债

券优选指数、富兰克林国海中债绿色

普惠主题金融债券优选指数、嘉实中

债绿色普惠主题金融债券优选指数。

Wind数据显示， 这4只产品合计发

行规模约320亿元。

2023年， 有3只绿色债基成立，

分别是民生加银瑞华绿债一年定开

发起式、路博迈中国绿色债券、招商

CFETS银行间绿色债券指数， 合计

发行规模约105亿元。

近期，伴随着两只绿色债基正式

开始募集，今年以来绿债主题基金的

发行数量已经达到6只。 公开资料显

示，11月18日，汇丰晋信基金旗下的

汇丰晋信绿色债券正式发行，首次募

集规模上限为60亿元。 公告显示，该

基金投资于债券的比例不低于基金

资产的80%，其中投资于带有绿色标

识债券的比例为债券资产的100%。

具体来看，该基金所定义的绿色主题

债券是指发行人致力于推动绿色产

业发展或募集资金主要用于支持符

合规定条件的绿色产业、绿色项目或

绿色经济活动的债券。

汇丰晋信绿色债券正式发行的

同日，摩根资产管理旗下的摩根共同

分类目录绿色债券也正式开始募集。

公告显示，该基金投资于债券资产比

例不低于基金资产的80%，基金投资

于符合共同分类目录标准的带有绿

色标识债券比例不低于非现金基金

资产的90%。 具体来看，该基金所定

义的共同分类目录是指由中国人民

银行与欧盟委员会共同发起编制的

《可持续金融共同分类目录》及颁布

机关对其做出的修订。

投资策略持续完善

从业绩端来看，不少绿色债基的

收益率有不俗表现。 Choice数据显

示，截至11月28日，路博迈中国绿色

债券今年以来的收益率达到4.14%，

在同类排名中位列前20%。 此外，兴

业绿色纯债一年定开债券A、富国绿

色纯债一年定开债券A今年以来的

收益率分别达到3.99%、3.83%，在同

类产品中亦有不错的排名。

近些年，绿色债基投资范围不断

扩大， 投资策略持续完善。 比如，近

期，由中国、欧盟和新加坡共同编制

的《多边可持续金融共同分类目录》

发布，标志着国际社会在提升绿色与

可持续金融标准的互操作性、推进跨

境绿色资本流动方面迈出了重要一

步。 路博迈基金表示，旗下基金产品

路博迈中国绿色债券在择券时会将

《多边可持续金融共同分类目录》纳

入参考范围。“共同目录的发布展现

了三方在绿色金融领域的深度合作

与共识，这不仅是对绿色金融标准的

一次重要补充，更是对全球可持续发

展目标的有力支持。 ”路博迈基金相

关人士对记者表示。

谈到汇丰晋信绿色债券的投资

框架，该基金拟任基金经理刘洋告诉

记者，其主要分为主题投资和主动管

理两方面。 绿色主题方面，团队将建

立有效的绿色债券评估机制，以及针

对绿色债券发行人进行风险定位和

识别，充分评估绿色债券投资的市场

风险、信用风险、流动性风险。主动管

理方面，团队将基于宏观分析框架和

利率分析模型，充分考虑财政、货币、

供需、流动性等因素对债券收益率的

影响，追求长期价值增长。此外，在合

理控制利率风险敞口的基础上，在市

场超调引起波动的窗口期适度动态

调整，以尽可能控制风险、增厚收益。

在绿色赛道寻找投资机会

近年来，绿色债券的投资价值正

在被越来越多的机构关注。国海富兰

克林基金认为，我国绿色债券市场发

行人主要为优质央国企，整体信用资

质较高，信用风险较低，市场认可度

较高。

汇丰晋信基金认为，发行绿色债

基可助力绿色低碳转型和美丽中国

建设。 同时，绿色债券具有明显投资

优势。 首先，绿色债券的发行人整体

信用资质较高，信用风险较低；其次，

绿色债券的投资项目多集中在国家

支持的水电、风电、光伏、基础设施绿

色升级等领域，质地较优。 “绿色项

目受到政府、监管部门的支持，各种

优惠政策可以有效提高绿色债券的

吸引力。 同时，随着全球对环境保护

和可持续发展的重视程度不断提升，

绿色债券市场规模正在快速增长，为

投资者提供了具有足够广度和深度

的投资机会。 ”刘洋表示。

路博迈基金表示，相信未来绿色

债券市场的流动性将显著提升，绿色

债券价值将更加凸显。这一趋势将有

效引导资金流向最具投资价值的绿

色项目，为中国经济的绿色转型注入

强劲动力。

不过，刘洋提示，投资绿色债券

仍然需要注意风险。一方面是信息披

露不足的风险，在绿色债券的环境效

益信息披露方面尚未形成统一规范，

对于准确评估项目绿色效应，存在信

息披露不足的风险。另一方面是发行

人的信用风险，绿色债券基金管理人

应对绿色债券发行主体的信用状况

充分评估、及时跟踪，尽可能规避潜

在的信用风险事件。

融入绿色供应链

全球75%的碳排放来自供应链。波

士顿咨询与世界经济论坛联合发布的

一份报告显示，食品、建筑、时尚、快消

品、电子产品、汽车、专业服务、货运八

个行业的供应链碳排放占到全球碳排

放总量的50%以上。

在可持续发展趋势下，跨国企业纷

纷制定自己的碳减排目标，并以碳排放

为相关标准筛选供应商。 苹果公司

2020年宣布， 到2030年实现整个供应

链的碳中和，并要求供应商增加清洁能

源的使用量，以实现节能降碳。

在链博会上，苹果公司副总裁兼大

中华区董事总经理葛越介绍，目前苹果

公司在中国约有三分之二的生产活动

由可再生能源驱动。 共有90余家中国

的苹果公司供应商承诺， 到2030年将

全部使用可再生电力。苹果公司的包装

物生产商裕同科技使用竹子、甘蔗渣等

纤维基材料，减少了塑料使用量。 领益

智造通过推动循环经济，减少工厂不必

要的材料使用量，对铝材、不锈钢材料

回收利用，回收使用水、清洁液等资源，

并利用塑料废料制成包装盒和托盘等

产品。领益智造董事长兼首席执行官曾

芳勤对记者表示，公司每年可减少产生

约3000吨废料， 同时每年节省用水约

12万吨。 目前，苹果公司正深化与这些

供应商的合作。

跨国连锁餐饮品牌麦当劳在2018

年制定了自己的减碳目标。 麦当劳近

90%的食材来自本土采购及生产，

2023年3月，金拱门（中国）有限公司

与9家供应商共同启动“麦当劳中国再

生农业计划” ， 旨在践行再生农业理

念。 例如，圣农集团将白羽肉鸡养殖过

程中产生的鸡粪、 谷壳等转化为有机

肥， 并将鸡粪等作为生物质发电原料，

形成了循环经济发展模式。

汽车制造商沃尔沃 （已被吉利控

股集团收购）计划，到2025年，所有新

车型中至少25%的塑料零件将使用再

生材料制造， 并在2040年实现温室气

体净零排放，成为循环经济企业。 在链

博会沃尔沃展台，品牌方展示了构成车

身和内饰的再生铝材、再生塑料制品。

沃尔沃展台负责人介绍，沃尔沃要

求铝材供应商采用一定比例的再生铝

和利用绿电生产的铝材，云南铝业是其

本土供应商之一。 在塑料制品方面，沃

尔沃与供应商合作，将回收塑料加工成

地毯布、椅背和脚垫。 动力电池在电动

汽车全生命周期的碳排放占比高达

40%，沃尔沃与宁德时代、欣旺达等企

业合作，建立电池回收体系，上游供应

商回收废旧电池， 将其变成再生原料，

重新进入生产制造环节。“大部分循环

经济产品供应商可以在中国本土找到，

如今我们也带着一些供应商在海外建

厂。 ” 上述展台负责人说。

中国国际展览中心集团有限公司

董事长林舜杰告诉记者，过去中国企业

加入跨国企业供应链体系时需适应低

碳化标准，如今越来越多的中国企业建

立了自己的可持续发展规则体系。

链博会期间，多家中外企业共同发

起了 《共创绿色低碳工业新时代———

先进制造链参展企业联合倡议》《共创

低碳智慧出行新未来联合倡议》《共同

推动全球供应链碳中和转型倡议》等

行业联合倡议。

“这些联合倡议围绕绿色化、低碳

化、数字化展开，均由中外企业共同发

起， 低碳发展已成为全球共同的价值

观，中国企业的绿色发展理念已走到世

界的前列。 ”林舜杰说。

从被动适应到成为重要力量

中国企业参与绿色转型全球大协作

全球最大的矿产品供应商之一———力拓集团，与中国无锡宝通科技的合作已近十年，后者为力拓集团

提供了总长超过800公里的橡胶输送带。 力拓集团董事长鲍达民谈及两者长期合作的原因，除了宝通科技

的产品性能可靠，还包括其可将产品有效回收，进行循环利用。在蒙古国的一家大型铜矿场，力拓集团将使

用中国生产的纯电换电矿卡参与矿区运输任务，助力矿业生产减碳。

中国企业已成为全球绿色供应链中不可或缺的参与者。 在11月30日闭幕的第二届中国国际供应链促

进博览会（简称“链博会” ）上，包括中国企业在内的各产业链龙头企业纷纷牵头发起产业联盟倡议，内容

主要聚焦借助技术创新与协作构建绿色供应链。中国企业曾经为了适应客户要求而进行低碳转型，如今已

华丽转身，成为塑造全球绿色供应链的重要力量。

引领绿色供应链

世界可持续发展工商理事会会

长兼首席执行官贝德凯表示，中国在

清洁能源、智慧出行等领域应用的技

术是实现全球经济和产业供应链减

碳的关键技术。 在链博会上，海外公

司主动寻求中国的绿色产品与解决

方案。

在蒙古国的一家大型铜矿场，力拓

集团将使用中国生产的纯电换电矿卡

参与矿区运输任务，而这款特别定制的

标载91吨的高性能新能源换电矿卡，

来自国家电力投资集团子公司启源芯

动力，这家公司还将为力拓集团提供矿

卡换电站、数字化运营等绿色矿山综合

解决方案。

由于中国具有大量相对便宜的废

弃食用油脂、二氧化碳资源（来自二

氧化碳捕集），具备成熟的绿电、绿氢

生产技术， 霍尼韦尔希望在中国生产

制造更多可持续航空燃料， 助力航空

业脱碳。霍尼韦尔中国总裁余锋介绍，

令人皱眉的“地沟油” 转化为越来越

热门的可持续航空燃料， 产品价值可

以翻几倍。 “未来全世界的可持续航

空燃料可以由中国制造， 为可持续发

展做出我们的贡献。 ” 他说道。 2022

年，霍尼韦尔宣布联合嘉澳环保，在江

苏省连云港市打造大型可持续航空燃

料生产基地。今年11月，该项目宣布投

料成功。

在绿色农业领域，基硕科技研发的

瘤胃胶囊受到海外采购商欢迎。这款胶

囊可植入反刍动物瘤胃中，监测各项生

理数据和健康指标，与其他智能监测终

端配合， 可帮助牧场对碳排放进行管

理。据介绍，在畜牧业全产业链中，超过

80%的碳排放来自养殖过程。基硕科技

业务负责人李思蕾告诉记者，这款产品

已在全国12个省份、138个牧场进行了

投放，目前全球仅5个国家拥有相关技

术。 链博会期间，哈萨克斯坦、韩国、俄

罗斯等国的采购商纷纷前来洽谈，表达

合作意向。

链博会大禹节水展台负责人告诉

记者，公司的滴灌系统可以实现远程调

节、 高效节水，2012年开始销往海外，

目前已在中亚、东南亚、非洲、中东等地

的大型农场投入使用。

“没有中国参与国际供应链，全球

绿色转型将无从谈起。 ” 世界经济论坛

前执行董事多米尼克·沃格雷在链博会

上表示。

鲍达民在链博会开幕式上致辞时

表示，中国的制造业企业大幅降低了清

洁能源的生产成本。 麦肯锡曾预测，如

果没有中国，全球能源转型的成本会上

升20%，相当于6万亿美元，将显著影响

世界减碳进程和经济繁荣。

中国生产的光伏组件、 新能源电

池、新能源汽车已成为引领全球供应链

绿色转型的关键产品。

一家头部跨境物流企业的工作人

员告诉记者， 他们每年会将大量光伏

组件运往欧洲， 投入当地的清洁能源

生产。

而在新能源汽车领域，吉利控股集

团高级副总裁沈源介绍，吉利已掌握甲

醇汽车的核心技术，利用捕获的二氧化

碳与绿氢合成绿色甲醇，可作为新能源

汽车的零碳燃料，预计每生产1吨甲醇

可消纳1.375吨的二氧化碳。2023年，吉

利控股集团与顺成集团在河南安阳投

资的10万吨级绿色低碳甲醇工厂正式

投产。“我们开发了可将甲醇作为动力

燃料的乘用车和商务车，现在已有约3

万辆车上路运营。 ”沈源说。

服务绿色供应链

物流运输业为全球供应链提供服

务。 世界资源研究所数据显示，交通领

域的温室气体排放量占全球温室气体

排放量的15%。 在我国，根据中国物流

与采购联合会的数据，物流业碳排放占

全国碳排放总量的9%， 其主要来自货

物运输及配送环节。

中国企业正在助力全球货运减碳

事业发展。

恒天然是总部位于新西兰的乳业

巨头，其在中国的货物运输由厦门建发

完成。 厦门建发子公司建发生活资材

与恒天然合作，在通关、仓储物流、冷链

配送以及数字化管理等领域优化流程，

通过运用先进的技术减少了碳排放。

在国际运输环节，恒天然产品的海

上运输由航运巨头马士基来执行。 而

在马士基推动航运脱碳的过程中，尤其

是在提供新型船舶和绿色燃料方面，不

乏中国企业的身影。

船舶方面，今年马士基分别向扬子

江船业集团和江苏新时代造船有限公

司下单了数艘16000TEU� LNG双燃料

集装箱船。 这种双燃料船可以将传统

化石燃料和清洁能源（如甲醇）作为动

力燃料，减少运输环节的碳排放。

燃料方面，今年10月，马士基宣布

与隆基绿能签署了一项生物甲醇的长

期采购协议；11月，马士基与金风科技

全资子公司金风绿能化工签署了绿色

甲醇的长期采购协议，以支持其甲醇双

燃料集装箱船队低碳运营。 马士基北

亚区首席代表彦辞表示，2024年马士

基已拥有70艘可以使用绿色甲醇的大

型船舶，“在未来， 中国会成为这类绿

色燃料的首要供应商” 。

中国最大的航运集团中远海运正

在推动航运减碳发展， 服务绿色供应

链。 链博会中远海运展台负责人介绍，

集团自主设计、 建造的12艘甲醇双燃

料24000TEU集装箱船投入运营后，每

年可减少二氧化碳排放约130万吨。 中

远海运研发建造了全球首制700TEU

纯电池动力集装箱船，预计每船每年可

减少碳排放2918吨。

中远海运子公司中远海运散运董

事总经理陈新川表示，随着国际航运业

的降碳要求愈发严格，船东普遍采用低

碳运营、节能技改等措施，以提升能效

水平。 以绿色化、数字化推进供应链上

下游一体化发展，是确保供应链稳定畅

通的根本之道。中远海运散运在绿色化

方面积极探索新能源应用路径，基于海

外至中国的矿石运输需求，订造了两艘

32.5万吨甲醇双燃料散货船，首制船将

于2026年交付运营。

● 本报记者 郑萃颖

“绿色项目受到

政府、 监管部门的支

持， 各种优惠政策可

以有效提高绿色债券

的吸引力。 同时，随着

全球对环境保护和可

持续发展的重视程度

不断提升， 绿色债券

市场规模正在快速增

长， 为投资者提供了

具有足够广度和深度

的投资机会。 ”


