
2024

年至

2025

年， 多数地方通过容量电价回

收固定成本的比例为

30%

左右，即每年每千瓦

100

元， 部分煤电功能转型较快的地方适当高一些；

2026

年起， 各地通过容量电价回收固定成本的比

例提升至不低于

50%

，即每年每千瓦

165

元。

30%

公司纵横

2023/11/11

星期六 责编

/

钟志敏 美编

/

苏 振 电话

/010-63070277

A05

Company

国家发展改革委、国家能源局联合印发通知

建立煤电容量电价机制

●本报记者 刘杨

国家发改委网站11月10日消息，近日国家发展改革委、国家能

源局联合印发《关于建立煤电容量电价机制的通知》，决定自2024

年1月1日起建立煤电容量电价机制，对煤电实行两部制电价政策。

业内人士表示， 我国现行单一电量电价机制不能充分体现煤电

的支撑调节价值，建立煤电容量电价机制、通过容量电价回收部分或

全部固定成本，可稳定煤电行业预期，保障电力系统安全运行，推动

煤电加快向提供容量支撑保障和电量并重转型， 对促进新能源进一

步加快发展具有重要意义。

稳定煤电行业预期

《通知》提出，为适应煤电向基础保障性和系统调节性电源并重

转型的新形势， 决定将现行煤电单一制电价调整为两部制电价。 其

中，电量电价通过市场化方式形成，容量电价水平根据煤电转型进度

等实际情况逐步调整，充分体现煤电对电力系统的支撑调节价值，更

好保障电力系统安全运行， 为承载更大规模的新能源发展奠定坚实

基础。

煤电经营成本包括折旧费、人工费、修理费、财务费等固定成本

和燃煤等变动成本。 中国证券报记者了解到，目前，我国对煤电实行

单一制电价，即煤电只有发电才能回收成本。电力市场成熟国家通常

实行两部制电价，即容量电价主要回收机组固定成本、电量电价主要

回收变动成本。

国家发改委有关负责人表示，我国建立煤电容量电价机制、对煤

电实行两部制电价政策， 既是近年来我国新能源快速发展的现实需

要， 也是下一步推动新能源进一步加快发展和能源绿色低碳转型的

必然要求。

“煤电是我国最重要、成本较低的支撑调节电源，推动煤电加快

向提供容量支撑保障和电量并重转型， 平常时段为新能源发电让出

空间、高峰时段继续顶峰出力，对促进新能源进一步加快发展具有重

要意义。 ” 国家发改委有关负责人称。

现行单一电量电价机制不能充分体现煤电的支撑调节价值。 在

现行单一制电价体系下， 煤电企业只有发电才能回收成本并获得回

报。 随着煤电转变经营发展模式，煤电机组越来越多时间“备而不

用” ，通过单一电量电价难以完全回收成本，因此近年来出现行业预

期不稳等现象，长此以往可能影响电力系统安全运行，并导致新能源

利用率下降。

因此，建立煤电容量电价机制、通过容量电价回收部分或全部固

定成本，从而稳定煤电行业预期，是保障电力系统安全运行，为承载

更大规模的新能源提供有力支撑， 更好促进能源绿色低碳转型的必

然要求。

10月动力及储能电池销量环比增长4.7%

●本报记者 金一丹

11月10日， 中国汽车动力电池产

业创新联盟发布数据显示，10月，我国

动力及储能电池销量合计75.0GWh，

环比增长4.7%；产量为77.3GWh，环比

下降0.1%。专家表示，随着我国新能源

汽车产业的发展， 我国动力电池产业

技术水平达到世界先进水平， 目前已

有万亿产值规模， 今后还有几倍的发

展空间。

产销旺盛

具体来看，产量方面，10月，我国

动 力 和 储 能 电 池 合 计 产 量 为

77.3GWh， 环比略有下降， 降幅为

0.1%，同比增长23.2%。 1-10月，我国

动力和储能电池合计累计产量为

611.0GWh，累计同比增长41.8%。

销量方面，10月， 我国动力和储能

电池合计销量为75.0GWh， 环比增长

4.7%。其中，动力电池销量为61.0GWh，

占比81.4%， 环比增长1.5%， 同比增长

19.5%；储能电池销量为13.9GWh，占比

18.6%，环比增长21.9%。

1-10月， 我国动力和储能电池合

计销量为557.6GWh。 其中，动力电池

累计销量为486.0GWh，占比87.2%，同

比增长37.1%； 储能电池累计销量为

71.6GWh，占比12.8%。

新能源汽车产业的快速发展助推

了动力电池产业需求量的增长。 10月，

我国动力电池装车量39.2GWh， 同比

增长28.3%，环比增长7.6%。 其中，三元

电池装车量12.3GWh， 占总装车量

31.4%， 同比增长14.0%， 环比增长

0.8%；磷酸铁锂电池装车量26.8GWh，

占总装车量68.5%，同比增长36.4%，环

比增长10.9%。

1-10月， 我国动力电池累计装车

量294.9GWh,�同比增长31.5%。其中，

三元电池累计装车量93.9GWh， 占总

装车量31.8%，同比增长6.7%；磷酸铁

锂电池累计装车量200.7GWh,占总装

车量68.1%，同比增长47.6%。

市场集中度提升

随着我国动力电池产业不断发展

成熟，市场集中度也在不断提升。

10月， 我国新能源汽车市场共计

35家动力电池企业实现装车配套，较

去年同期减少5家。 排名前3家、前5家、

前10家动力电池企业动力电池装车量

分 别 为 30.8GWh、34.7GWh 和

38.3GWh， 占总装车量的比例分别为

78.7%、88.4%和97.8%。

1-10月， 我国新能源汽车市场共

计48家动力电池企业实现装车配套，

较去年同期减少3家，排名前3家、前5

家、 前10家动力电池企业动力电池装

车量分别为237.0GWh、261.8GWh和

287.0GWh，占总装车量的比例分别为

80.4%、88.8%和97.3%。

具体来看，今年10月，国内动力

电池装车量排行前三分别被宁德时

代、比亚迪、中创新航牢牢占据，装

车量分别为 16.78GWh、10.28GWh、

3.79GWh， 市占率分别为 42.81% 、

26.23%、9.67%。

1-10月， 国内动力电池装车量排

行前三依然是宁德时代、比亚迪、中创

新航 ， 装车量分别为 126.08GWh、

84.28GWh、26.6GWh， 市占率分别为

42.76%、28.58%、9.02%。

海通国际表示，未来随着锂电产业

链原材料成本不断下降，政策扶持叠加

终端需求不断提升，有望推动新能源车

销量持续增长。

市场供给加大

近日， 多家车企密集发布多款新

车，优质供给增多，多方位满足市场消

费需求。

11月9日，华为智选车业务推出首

款纯电轿车智界S7，预售价格25.8万元

起， 新车采用全新一代DriveONE�

800V高压碳化硅黄金动力平台， 并首

发搭载智能泊车代驾功能，充电5分钟

可增加200km续航。

同日，比亚迪旗下方程豹豹5正式

上市，售价28.98万元-35.28万元，搭载

云辇-P智能车身控制系统， 是方程豹

品牌首个搭载比亚迪DMO超级混动越

野平台的量产车型， 综合续航超

1200km。

11月9日，奇瑞汽车正式发布全新

新能源序列“风云” ，并公布全新的品

牌Logo，现场亮相了风云A9、风云T11

两款概念车。 奇瑞汽车相关负责人表

示， 两款新车的量产版也将尽快上市，

未来两年奇瑞风云还将推出11款全新

车型。

11月8日，岚图汽车公布旗下首款

电混轿车岚图追光PHEV官图。 据悉，

新车定位于“新行政电动旗舰” ，车身

宽度1970mm， 搭载43kWh的三元锂

电池，CLTC纯电续航里程为262km。

同日， 广汽埃安推出AION� V� Plus�

80星辰版，官方售价18.59万元。该车续

航可达600km，并增添前排座椅通风/

电动调节、主驾座椅记忆、电动尾门等

智能配置。

天风证券表示， 目前车企发布的

新车型中，纯电车型依旧是主流方向；

车型分类方面，SUV/轿车 （含跑车）

占比接近，MPV与跑车成为各大品牌

发力方向；价格方面，走量车型依旧集

中在10万元-20万元价格带。 此外，50

万元以上高端车型占比提升， 高端化

趋势明显。

10月新能源汽车产销量再创新高

市场占有率达33.5%

11月10日，中国汽车工业

协会（简称“中汽协” ）发布

的数据显示， 今年1-10月，汽

车产销累计完成2401.6万辆

和2396.7万辆， 同比分别增

长8%和9.1%。 其中，10月新能

源汽车产销量再创新高，分

别达到98.9万辆、95.6万辆，

同比分别增长29.2%、33.5%，

市场占有率达到33.5%。

中汽协预计， 随着稳增

长的政策效应不断累积显

现，加之地方购车补贴、促销

活动等措施延续， 以及年底

翘尾效应， 四季度需求将持

续增长， 汽车行业有望较好

完成全年目标。

●本报记者 金一丹 程竹

“银十” 热度延续

10月， 汽车产销分别达到289.1万

辆、285.3万辆， 产量环比增长1.5%、销

量环比下降 0.2% ， 同比分别增长

11.2%、13.8%， 产销量继9月后再创当

月历史同期新高。 1-10月，汽车产销累

计完成2401.6万辆、2396.7万辆， 同比

分别增长8%、9.1%。

10月， 乘用车产销分别完成251.3

万辆和248.8万辆，环比分别增长0.7%、

0.02%，同比分别增长7.6%、11.4%。 伴

随消费回暖，乘用车市场继续保持良好

势头，10月产销量均创历史同期新高。

在乘用车主要品种中， 与上月相比，运

动型多用途乘用车（SUV）和交叉型

乘用车产销呈不同程度增长，基本型乘

用车（轿车）和多功能乘用车（MPV）

产销呈不同程度下降； 与上年同期相

比，运动型多用途乘用车（SUV）和多

功能乘用车（MPV）产销呈两位数增

长，基本型乘用车（轿车）产量微降、销

量小幅增长，交叉型乘用车产销呈不同

程度下降。

1-10月， 乘用车产销累计完成

2073.1万辆、2066.4万辆， 同比分别增

长6%、7.5%。 在乘用车主要品种中，与

上年同期相比， 运动型多用途乘用车

（SUV）和多功能乘用车（MPV）产销

明显增长，基本型乘用车（轿车）产量

微降、销量微增，交叉型乘用车产销呈

两位数下降。

中汽协表示，金秋十月，多地车展

与促销活动火热开展，各企业新品持续

发布， 消费者购车热情进一步释放，乘

用车产销伴随消费回暖继续保持良好

势头，市场在迎来“金九” 旺季后，“银

十”热度继续。

比亚迪继续领跑

10月， 新能源汽车继续保持较快

增长，产销量再创新高。 10月新能源汽

车产销分别达到98.9万辆、95.6万辆，

环比分别增长12.5%、5.7%， 同比分别

增长29.2%、33.5%， 市场占有率达到

33.5%。 在新能源汽车主要品种中，与

上月相比，三大类新能源汽车品种产销

均呈不同程度增长；与上年同期相比，

三大类新能源汽车品种产销均呈两位

数增长。

1-10月， 新能源汽车产销累计完

成735.2万辆、728万辆， 同比分别增长

33.9%、37.8%，市场占有率达到30.4%。

在新能源汽车主要品种中，与上年同期

相比，三大类新能源汽车品种产销均呈

较快增长。

1-10月，汽车销量排名前十位的

企业（集团）共销售2042.4万辆，占汽

车销售总量的85.2%。 在汽车销量排

名前十位企业中，与上年同期相比，比

亚迪股份销量增速最为显著， 奇瑞控

股、吉利控股、北汽集团、长安汽车和

长城汽车销量也呈两位数增长， 中国

一汽销量微增， 其他企业呈不同程度

下降。

中汽协表示，今年以来，我国经济

持续恢复向好，特别是三季度以来，随

着组合政策发力显效， 主要经济指标

企稳回升态势明显， 经济运行中累积

的积极因素在增多， 市场预期稳定向

好， 为实现全年发展目标打下了坚实

基础。

视觉中国图片

创新提出一揽子政策举措

首先，《通知》明确了政策实施范围。 煤电容量电价机制适用于

合规在运的公用煤电机组。燃煤自备电厂、不符合国家规划的煤电机

组，以及不满足国家对于能耗、环保和灵活调节能力等要求的煤电机

组，不执行容量电价机制。

其次，《通知》明确了容量电价水平。 煤电容量电价按照回收煤

电机组一定比例固定成本的方式确定。综合考虑各地电力系统需要、

煤电功能转型情况等因素，2024年至2025年， 多数地方通过容量电

价回收固定成本的比例为30%左右，即每年每千瓦100元，部分煤电

功能转型较快的地方适当高一些；2026年起， 各地通过容量电价回

收固定成本的比例提升至不低于50%，即每年每千瓦165元。

再次，《通知》明确了容量电费分摊机制。 各地煤电容量电费纳

入系统运行费用，每月由工商业用户按当月用电量比例分摊。

最后，《通知》还明确了容量电费考核机制。煤电机组如果无法

按照调度指令提供所申报的最大出力， 按照发生次数扣减容量电

费；多次发生出力未达标、被扣减容量电费的，取消其获取容量电费

的资格。

提升整个电力系统经济性

建立煤电容量机制， 对终端用户用电成本会产生怎样的影响？

国家发改委有关负责人表示，建立煤电容量电价机制，在稳定煤电

行业预期、保障电力系统安全运行、促进新能源加快发展的同时，对

于终端用户用电成本的影响，无论是从短期还是从长期看，都是积

极正面的。

短期看，对终端用户用电成本的影响总体较小。由于建立煤电容

量电价机制主要是电价结构的调整， 煤电总体价格水平是基本稳定

的，特别是电量电价小幅下降，将带动水电、核电、新能源等其他电源

参与市场交易部分电量电价随之下行， 工商业用户终端用电成本总

体有望稳中略降。 同时，该政策不涉及居民和农业用户，这些用户用

电仍执行现行目录销售电价政策。

长期看，建立煤电容量电价机制，首次实现对煤电这一主力电源

品种电能量价值和容量价值的区分， 可有力推动构建多层次电力市

场体系，引导煤电、新能源等市场参与者各展所长、各尽所能、充分竞

争，全面优化电力资源配置，提升整个电力系统的经济性，从而对降

低终端用户的用电成本也是有好处的。

此外，针对各地容量电价具体水平为何要分类分档这个问题，国

家发改委解释称，各地电力系统对支撑调节能力需求不同，煤电功能

转型进度差异也较大。 有的地方水电、 新能源等可再生能源比重较

大，煤电已主要发挥支撑调节作用；有的地方煤电则仍是主力电源，

在提供电力和电量方面都是“顶梁柱” 。 因此，在确定容量电价回收

固定成本比例时，将煤电转型较慢、机组利用小时数较高的地方安排

得低一些，煤电转型较快、机组利用小时数较低的地方安排得适当高

一些，符合各地实际情况，有利于煤电加快实现功能转型。

视觉中国图片

10月新能源汽车产销量再创新高

市场占有率达33.5%

本报记者 金一丹 程竹

11月10日，中国汽车工业协会（简称“中汽协”）发布的数据显示，今年1-10月，汽车产销累计完成2401.6万辆和2396.7万辆，同比分别增长8%和9.1%。 其中，10月新能源汽车产销量再创新高，分别达到98.9万辆、95.6万辆，同比分别增长29.2%、33.5%，市场占有率达到33.5%。

中汽协预计，随着稳增长的政策效应不断累积显现，加之地方购车补贴、促销活动等措施延续，以及年底翘尾效应，四季度需求将持续增长，汽车行业有望较好完成全年目标。

“银十”热度延续

10月，汽车产销分别达到289.1万辆、285.3万辆，产量环比增长1.5%、销量环比下降0.2%，同比分别增长11.2%、13.8%，产销量继9月后再创当月历史同期新高。 1-10月，汽车产销累计完成2401.6万辆、2396.7万辆，同比分别增长8%、9.1%。

10月，乘用车产销分别完成251.3万辆和248.8万辆，环比分别增长0.7%、0.02%，同比分别增长7.6%、11.4%。 伴随消费回暖，乘用车市场继续保持良好势头，10月产销量均创历史同期新高。 在乘用车主要品种中，与上月相比，运动型多用途乘用车（SUV）和交叉型乘用车产销呈不同程度增长，基本型乘用车（轿车）和多功能乘用车（MPV）产销呈不同程度下降；与上年同期相比，运动型多用途乘用车（SUV）和多功能乘用车（MPV）产销呈两位数增长，基本型乘用车（轿车）产量微降、销量小幅增长，交叉型乘用车产销呈不同程度下降。

1-10月，乘用车产销累计完成2073.1万辆、2066.4万辆，同比分别增长6%、7.5%。 在乘用车主要品种中，与上年同期相比，运动型多用途乘用车（SUV）和多功能乘用车（MPV）产销明显增长，基本型乘用车（轿车）产量微降、销量微增，交叉型乘用车产销呈两位数下降。

中汽协表示，金秋十月，多地车展与促销活动火热开展，各企业新品持续发布，消费者购车热情进一步释放，乘用车产销伴随消费回暖继续保持良好势头，市场在迎来“金九”旺季后，“银十”热度继续。

比亚迪继续领跑

10月，新能源汽车继续保持较快增长，产销量再创新高。 10月新能源汽车产销分别达到98.9万辆、95.6万辆，环比分别增长12.5%、5.7%，同比分别增长29.2%、33.5%，市场占有率达到33.5%。 在新能源汽车主要品种中，与上月相比，三大类新能源汽车品种产销均呈不同程度增长；与上年同期相比，三大类新能源汽车品种产销均呈两位数增长。

1-10月，新能源汽车产销累计完成735.2万辆、728万辆，同比分别增长33.9%、37.8%，市场占有率达到30.4%。 在新能源汽车主要品种中，与上年同期相比，三大类新能源汽车品种产销均呈较快增长。

1-10月，汽车销 量排名 前十位 的企业（集 团）共销 售 2042 . 4万辆 ，占汽车 销售总量 的85 . 2% 。 在汽 车销量 排名前十 位企业 中，与上 年同期 相比 ，比亚 迪股份 销量增 速最为 显著 ，奇瑞 控股 、吉 利控股 、北汽集团 、长安汽 车和长 城汽车 销量也呈 两位数 增长 ，中 国一汽 销量微增 ，其他企 业呈不 同程度下 降 。

中汽协表示，今年以来，我国经济持续恢复向好，特别是三季度以来，随着组合政策发力显效 ，主要经济指标企稳回升态势明显，经济运行中累积的积极因素在增多，市场预期稳定向好，为实现全年发展目标打下了坚实基础。

市场供给加大

近日，多家车企密集发布多款新车，优质供给增多，多方位满足市场消费需求。

11月9日，华为智选车业务推出首款纯电轿车智界S7，预售价格25.8万元起，新车采用全新一代DriveONE� 800V高压碳化硅黄金动力平台，并首发搭载智能泊车代驾功能，充电5分钟可增加200km续航。

同日，比亚迪旗下方程豹豹5正式上市，售价28.98万元-35.28万元，搭载云辇-P智能车身控制系统，是方程豹品牌首个搭载比亚迪DMO超级混动越野平台的量产车型，综合续航超1200km。

11月9日，奇瑞汽车正式发布全新新能源序列“风云” ，并公布全新的品牌Logo，现场亮相了风云A9、风云T11两款概念车。 奇瑞汽车相关负责人表示，两款新车的量产版也将尽快上市，未来两年奇瑞风云还将推出11款全新车型。

11月8日，岚图汽车公布旗下首款电混轿车岚图追光PHEV官图。 据悉，新车定位于“新行政电动旗舰” ，车身宽度1970mm，搭载43kWh的三元锂电池，CLTC纯电续航里程为262km。 同日，广汽埃安推出AION� V� Plus� 80星辰版，官方售价18.59万元。 该车续航可达600km，并增添前排座椅通风 /电动调节、主驾座椅记忆、电动尾门等智能配置。

天风证券表示，目前车企发布的新车型中，纯电车型依旧是主流方向；车型分类方面，SUV/轿车（含跑车）占比接近，MPV与跑车成为各大品牌发力方向；价格方面，走量车型依旧集中在10万元-20万元价格带。 此外 ，50万元以上高端车型占比提升，高端化趋势明显。


