
暴雨后的新能源汽车：

泡水不在质保范围内 回收残值低

本报记者 金一丹

近期，全国多地受台风影响普降大雨，城市内涝严重。 随着新能源汽车的普及，其在极端天气中的驾驶安全性及泡水后残值受到市场关注。 中国证券报记者近日走访调研多家车企及汽修厂了解到，尽管新能源车防水等级较高，具备一定涉水能力，但在洪灾中深度泡水后，电子元器件易损，不在车企质保范围，并对车辆残值影响大，二手市场难以流通，目前业内多采取原厂回收拆解再利用的方式进行处理。

电车防水等级高

“最近暴雨天气较多，不少车辆因为进水送到我们途虎的门店里检修，新能源车和燃油车都有。 ”途虎养车工场店北京南站店店长窦春羽告诉记者。 在店内，记者看到停放了多台进水车辆，车内由于进水导致部分内饰潮湿，维修人员正用仪器对车辆各部位进行细致检查。

“市区车辆进水受损程度相对而言比较轻，来检修的新能源车跟燃油车进水原因差不多，多数因为车辆天窗及前风挡流水槽堵塞导致排水不畅，造成车内积水。基本上到店后，维修师傅把排水口疏通，完成清理晾干就行。”窦春羽指着一辆奥迪Q5进水车的天窗道。

“新能源车的防水性能其实很高，市面上的新能源车电池底盘都是密封的，做到了IP67防水级别，甚至更高，零部件也大多有防水设计，加上电动汽车没有排气管等容易进水构造，因此涉水驾驶的漏电风险并不高。 ”窦春羽补充说道，“不超过车轮半径、不太深的进水问题，通常经过返厂检修，把水渍清洗晾干就不会影响车辆正常使用。 ”

业内人士告诉记者：“纯电车在开发验证阶段都需要通过整车涉水试验，按照国标/地标要求，涉水深度一般为10厘米至30厘米。 目前市面上新能源品牌的涉水深度普遍在30厘米至45厘米左右，大雨中开车不用过度担心电车电池漏水。 ”

蔚来销售经理程伟表示：“蔚来旗下在售车辆三电防水等级为IP67，可承受1米水深、常温常压30分钟内短期浸泡（非全车）。在5km/h情况下，ES&EC车型最大涉水深度为45厘米，ET车型最大涉水深度是30厘米。”

小鹏汽车相关售后人员表示：“小鹏G3/G3i的电池系统达到目前世界最高标准的 IP68级防水防尘能力，整车涉水深度达到了30厘米，能保障极端情况下的电池安全。 ”

“小鹏汽车的电池经过天津中汽研国家检测中心的测试，电池浸入水中1米深不超过48小时不存在安全风险，可以正常使用。 当然，我们不建议车主经常涉水用车，长期浸泡和潮湿的环境会影响电气件的使用寿命。 ”上述售后人员说。

程伟也表示：“高压电池系统是完全封闭的结构，短时间涉水通过不会有水浸入电池包。 但水深有漂浮物时，电池包底部可能存在不同程度的磕碰伤害，影响防水。 我们建议车主涉水行驶时间不超过10分钟，水深超过30厘米不停车，避免频繁启停。 ”

泡水回收残值低

家住门头沟的刘先生不久前刚提了一辆Model� 3，在这一轮的暴雨中，车辆在经过天桥下积水处时，半个车身浸没在水中。 “当时，车子开一半，好像底盘剐蹭到了，停在半道，不敢自己启动，只能弃车逃出来。 ”刘先生说。

“像本次门头沟等地区大量被洪水卷走或被淹没在地下车库的新能源车，基本不具备维修价值或者二手回收价值了。 ”窦春羽表示，“现在新能源车的智能功能丰富，电子元器件多而复杂。 当水没过车辆仪表盘或者车顶位置，意味着该车辆几乎全部重要零部件均受到水淹，这种情况后期无论如何抢修、更换部件也无法保证完全恢复如初，且成本非常高，通常建议保险定损全损换新车。 ”

北京市门头沟区8月6日发布的《门头沟区关于涉水车辆救援理赔的公告》显示，截至8月7日18时，各保险公司共派出5支救援队伍共150人次，派出救援车辆137台次，救援涉水车辆132台。

“国家没有明文禁止销售泡水车，车辆经过规范维修，并通过专业机构检测后，可以进入二手车市场。 但必须在销售时候跟买家说明是淹过水的车，不然就是欺诈消费者，会被起诉赔偿的。 ”北京市花乡二手车市某二手车商王建（化名）告诉记者。

“我们二手新能源车的量不多，泡水的油车都不好卖，泡水的新能源车更不好卖了。 新能源车电池自然使用情况下的损耗都会令车辆二手价大打折扣，泡过水的电池安全隐患就更大了，万一电池起鼓爆炸，赔都赔不起。 一般车主泡过水的新能源车要么卖给主机厂回收换新车抵扣，要么拆解卖废铁或者一些电池回收厂来收。 ”王建说。

针对近期百姓集中车辆维修、置换需求，门头沟区商务局拟牵头推出三项服务措施：一是设立受损汽车“一站式”咨询服务窗口，二是开展汽车消费集中展示展卖活动，三是发放汽车特别消费券。

质保范围不覆盖

近日，各家新能源车品牌针对暴雨洪水也推出了极端天气用户关怀。理想汽车表示，因此次台风及强降雨影响造成的零部件维修更换不影响整车质保。原有终身质保的用户，更换的零部件继续享受终身质保；原有基础质保的用户，更换的零部件同理继续享受基础质保。

极氪售后负责人表示：“极氪提供7*24小时免费道路救援。 假如车辆受到极端天气影响，导致车辆发生长时间涉水，或涉水深度超过车轮中心等位置，可在事后前往极氪授权的售后服务中心，我们将提供免费的涉水零部件检查服务。 ”

“如果是车辆本身原因引起的动力系统损坏，在质保期内，可以提供免费更换或维修服务。 但如果是人为或者外部因素，如车辆使用或保养不当，或者是自然灾害造成的动力系统损坏，不属于质保范围。 ”某新势力品牌售后人员告诉记者。

记者梳理发现，据不完全统计，目前市面上多数新能源品牌为车主提供自交付之日起8年-10年不等的三电系统质保服务。 但多家车企在质保免责声明中均提到，因不可抗力造成汽车损坏的，包括但不限于冰雹、碎石、砾石、鸟粪、工业烟雾/粉尘、洪水、暴风、雷电、放射性尘埃、树胶、地震、海水、酸雨、大气中的化学气体或其他化学物品、腐蚀性物质等造成的损坏，公司不提供质保服务。

针对不在车企质保范围的意外损失，多家保险公司表示，可通过购买车险进行理赔。 某保险公司销售王丽莉表示：“不管是电车还是油车，买了车损险，车辆泡水后都能进行理赔。 洪水、台风、龙卷风、冰雹、沙尘暴等自然灾害都属于车损险保障范围。 ”

“泡水车辆定损是分等级的。 如在六级水淹情况下，水淹高度超过车顶或漫过仪表盘，这辆车一般被认为没有维修价值，可以按照全损来定损。 ”王丽莉还提示，“出现车辆进水情况，车主千万不要自行启动，避免损坏扩大，尤其是新能源电动车，强行启动易造成短路。 假如车辆被洪水冲走，由定损员将车辆拖到定损中心进行定损。 ”
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电车防水等级高

“最近暴雨天气较多，不少车辆因

为进水送到我们途虎的门店里检修，

新能源车和燃油车都有。” 途虎养车工

场店北京南站店店长窦春羽告诉记

者。在店内，记者看到停放了多台进水

车辆， 车内由于进水导致部分内饰潮

湿， 维修人员正用仪器对车辆各部位

进行细致检查。

“市区车辆进水受损程度相对而言

比较轻，来检修的新能源车跟燃油车进

水原因差不多，多数因为车辆天窗及前

风挡流水槽堵塞导致排水不畅，造成车

内积水。 基本上到店后，维修师傅把排

水口疏通，完成清理晾干就行。 ”窦春羽

指着一辆奥迪Q5进水车的天窗道。

“新能源车的防水性能其实很高，

市面上的新能源车电池底盘都是密封

的，做到了IP67防水级别，甚至更高，零

部件也大多有防水设计，加上电动汽车

没有排气管等容易进水构造，因此涉水

驾驶的漏电风险并不高。 ”窦春羽补充

说道，“不超过车轮半径、 不太深的进

水问题，通常经过返厂检修，把水渍清

洗晾干就不会影响车辆正常使用。 ”

业内人士告诉记者：“纯电车在开

发验证阶段都需要通过整车涉水试

验，按照国标/地标要求，涉水深度一

般为10厘米至30厘米。 目前市面上新

能源品牌的涉水深度普遍在30厘米至

45厘米左右， 大雨中开车不用过度担

心电车电池漏水。 ”

蔚来销售经理程伟表示：“蔚来旗

下在售车辆三电防水等级为IP67， 可承

受1米水深、常温常压30分钟内短期浸泡

（非全车）。在5km/h情况下，ES&EC车

型最大涉水深度为45厘米，ET车型最大

涉水深度是30厘米。 ”

小鹏汽车相关售后人员表示：“小

鹏G3/G3i的电池系统达到目前世界

最高标准的IP68级防水防尘能力，整

车涉水深度达到了30厘米， 能保障极

端情况下的电池安全。 ”

“小鹏汽车的电池经过天津中汽

研国家检测中心的测试， 电池浸入水

中1米深不超过48小时不存在安全风

险，可以正常使用。 当然，我们不建议

车主经常涉水用车， 长期浸泡和潮湿

的环境会影响电气件的使用寿命。” 上

述售后人员说。

程伟也表示：“高压电池系统是完

全封闭的结构， 短时间涉水通过不会

有水浸入电池包。但水深有漂浮物时，

电池包底部可能存在不同程度的磕碰

伤害，影响防水。我们建议车主涉水行

驶时间不超过10分钟， 水深超过30厘

米不停车，避免频繁启停。 ”

暴雨后的新能源汽车：

泡水不在质保范围内 回收残值低

●本报记者 金一丹

近期，全国多地受台

风影响普降大雨，城市内

涝严重。随着新能源汽车

的普及，其在极端天气中

的驾驶安全性及泡水后

残值受到市场关注。中国

证券报记者近日走访调

研多家车企及汽修厂了

解到，尽管新能源车防水

等级较高，具备一定涉水

能力，但在洪灾中深度泡

水后， 电子元器件易损，

不在车企质保范围，并对

车辆残值影响大，二手市

场难以流通，目前业内多

采取原厂回收拆解再利

用的方式进行处理。

政策与需求共振

充电桩市场维持高景气度

●本报记者 宋维东

日前， 海南、 浙江等地推出政

策， 对建设新能源汽车充电基础设

施作出具体规划。业内人士表示，随

着新能源汽车产业快速发展， 特别

是在政策与市场需求共同提振下，

充电桩产业迎来重要发展机遇期，

市场将维持高景气度。

政策端持续加码

近年来， 我国新能源汽车产业

快速发展， 新能源汽车消费高速增

长， 新能源汽车已成为中国制造的

“新名片” 。 截至2022年底，我国新

能源汽车保有量约1310万辆，超过

全球总量的一半。

中汽协8月10日发布的产销数

据显示，今年前7个月，我国新能源

汽车产销量分别达到459.1万辆、

452.6万辆， 同比分别增长40%、

41.7%。 庞大的新能源汽车保有量

和较快的增长速度，无疑对充电桩

等相关基础设施建设提出了更高

要求。

“目前， 我国公共充电设施主

要集中于一线城市中心区域， 二三

线城市、 县乡区域以及城市外围区

域、 高速公路等区域布局相对不

足。 ”乘联会秘书长崔东树说。

为解决充电难、充电慢等问题，

各地纷纷行动，强化顶层设计，推出

支持政策， 大力推动包括充电桩在

内的充电基础设施建设。

日前， 海南省新能源汽车推广

应用工作联席会议办公室印发《海

南省新能源汽车推广中长期行动方

案（2023-2030年）》。 根据方案，

到2025年，海南省将累计推广新能

源汽车超50万辆，新增新能源汽车

占比超过60%，总体车桩比在2.5:1

以下；到2030年，将累计推广新能

源汽车超150万辆， 新能源汽车保

有量占比超过45%， 总体车桩比在

2:1左右。

近期印发的《浙江省完善高质

量充电基础设施网络体系促进新能

源汽车下乡行动方案（2023-2025

年）》提出，到2025年，按照“有人

建、有人管、能持续” 要求，构建布

局科学、智能开放、快慢互补、经济

便捷的充电基础设施网络体系。 全

省累计建成充电桩230万个以上、

乡村不少于90万个，其中建成公共

充电桩12万个、乡村不少于2万个，

满足400万辆以上新能源汽车充电

需求。

8月4日，河南省人民政府印发

《河南省重大新型基础设施建设提

速行动方案（2023-2025年）》。 方

案明确， 加快完善覆盖全省的智能

充电服务网络，重点围绕居民区、城

际快速路、公共区域、旅游景点、县

乡重要交通节点等开展充电基础设

施建设专项行动， 推动智能充电桩

进小区、进机关、进企业、进车库、进

村居， 探索开展换电示范城市和综

合充能试点示范。

除推动充电桩等基础设施建设

外， 一些地方在使用环节出台引导

政策。山东省发改委日前发布通知，

进一步完善居民电动汽车充电桩分

时电价政策， 鼓励居民用户参与电

力移峰填谷。根据通知，深谷时段电

价为每千瓦时0.222元、低谷时段为

0.385元、平时段为0.555元、高峰时

段为0.585元、尖峰时段为0.888元。

居民如果自愿选择深谷时段充电，

电费将较不执行分时电价和执行原

分时电价显著降低，并对电力供需、

新能源消纳产生积极影响。

开拓海外市场

今年以来， 充电桩建设继续保

持较快步伐。其中，不少车企大力推

动充换电设施布局， 与自身整车制

造业务有机协同，实现良性互动，对

促进汽车销售也起到了重要作用。

蔚来发布的数据显示， 今年7

月，蔚来布局新增16家门店、223座

充换电站。 截至今年7月31日，蔚来

已在全球累计布局1659座换电站

（海外21座）、2900座充电站（海外

8座）、17160根充电桩 （海外26

根）， 接入超过1260000根第三方

充电桩（海外超500000根）。

广汽能源日前与金港汽车文化

发展（北京）股份有限公司签署战

略合作协议，双方将推进充换电、园

区综合智慧能源、 储能等领域的合

作，并持续推进合作模式创新。

当前， 随着各国新能源汽车保

有量不断增加， 海外市场对充电桩

等充电设施的需求也与日俱增，充

电桩等设施正与自主新能源汽车一

同走出国门。为此，国内企业抓住机

遇， 不断强化布局海外新能源充电

市场。

特锐德称，在电动汽车充电网

业务领域，子公司特来电已进行海

外充电产品的研发布局，并与海外

大型车企、能源运营商、公交集团

等客户合作，在中亚、东南亚、俄罗

斯、欧洲等地区均有充电设备的出

口。 未来，海外市场有巨大增长空

间，公司将根据海外新能源汽车的

发展以及战略发展规划进行海外

业务拓展。

易事特日前接受调研时表示，

公司充电桩海外销售将在原有绩效

体系基础上加大海外拓展力度，通

过荷兰的营销中心向周边市场区域

辐射推进。产品主要以交流桩为主，

目前产品已通过了欧洲的交流与直

流充电桩标准双认证， 美国交流充

电桩标准认证也已完成。 交流桩主

要涉及7KW-22KW、 直流桩涉及

60KW/120KW/180KW或其他功

率的充电桩产品， 满足终端用户需

求。 目前，业务拓展情况良好。

提升盈利能力

截至8月10日收盘，Wind充电

桩指数收于4831.08点，今年以来累

计涨幅达21.47%。

光大证券认为，随着渗透率提

升，“充电焦虑” 取代“里程焦虑”

成为新能源汽车发展的核心痛点。

电动车渗透率抬升带来终端充电

需求大幅提升，车桩比缺口、政策

补贴等共同驱动充电桩行业景气

度上行。

面对广阔的发展空间， 相关上

市公司抓住政策和市场机遇， 主动

出击，不断提升盈利能力。

绿能慧充2023年上半年实现

营收2.53亿元，同比增长113.82%；

实现归属于上市公司股东的净利

润359.67万元， 同比扭亏为盈。 对

此，绿能慧充表示，随着新能源汽

车充电行业市场需求爆发，公司强

化市场开拓，新能源充电业务增长

迅猛。

盛弘股份2023年上半年预计

实现归属于上市公司股东的净利润

1.63亿元至1.96亿元， 同比增长

139.08%至187.48%。 盛弘股份称，

报告期内， 公司储能事业部及充电

桩事业部收入较去年同期大幅增

长，带动公司2023年半年度整体收

入及净利润大幅增长。

视觉中国图片

比亚迪：丰富产品矩阵 加快推出新车型

●本报记者 李嫒嫒

8月9日， 比亚迪第500万辆新能源

汽车正式下线，成为全球首家达成这一

里程碑的车企。 业内人士表示，未来随

着腾势、方程豹、仰望等品牌新车型密

集亮相并上市放量，有望带动公司整体

产品量价齐升。

达成新里程碑

在8月9日举行的下线仪式上，比亚

迪董事长兼总裁王传福表示：“这是属

于比亚迪的高光时刻，也是属于中国品

牌的高光时刻。”现场，王传福将比亚迪

第500万辆新能源汽车腾势N7交付给

得到App创始人罗振宇。

“即使在造车之初受到各界的质疑

和反对，比亚迪仍坚定迈入新能源汽车

这一 ‘无人区’ ， 并始终坚持技术创

新。 ” 王传福表示，比亚迪早在2002年

就开始在动力电池领域进行大量投入，

2003年开始研发混动技术， 从2012年

到2022年，比亚迪在核心技术上持续投

入。截至目前，比亚迪拥有11个研究院，

超9万研发人员，研发总投入超千亿元。

目前，比亚迪已推出刀片电池、DM

混动、CTB电池车身一体化、易四方、云

辇等一系列颠覆性技术，推动新能源汽

车行业的持续变革。

回顾比亚迪新能源汽车的发展历

程， 从2008年第一辆比亚迪F3DM发

布， 到2021年5月比亚迪完成第100万

辆新能源汽车下线， 用时13年；2022年

11月， 比亚迪完成第300万辆新能源汽

车下线， 从第100万辆到第300万辆新

能源汽车下线用时一年半； 而从300万

辆到如今的500万辆，仅过去了不到9个

月的时间。

业内人士表示，比亚迪新能源汽车

经过20年的发展，才迎来了今天的高光

时刻。这正是中国新能源汽车产业从无

到有、从小到大，一步步发展成为全球

最大新能源汽车市场的一个缩影。 中国

新能源汽车产销已连续8年位居全球第

一，逐渐成为引领全球汽车产业转型升

级的重要力量。

王传福表示，新能源的发展趋势是

不可逆的， 在新能源汽车的变革浪潮

中， 中国品牌大有可为。 王传福预测，

2025年中国市场新能源汽车渗透率将

超60%，中国汽车品牌市场份额将提升

至70%，实现跨越式发展。

有望实现量价齐升

今年1-7月，比亚迪新能源汽车累计

销量达到151.78万辆，同比增长88.81%。

凭借新能源汽车销量的强劲增长，

比亚迪市场份额持续提升。 比亚迪预

计， 今年上半年归母净利润为105亿元

至117亿元，同比增长192%至225%。

信达证券表示，比亚迪新能源汽车

销量持续爬升， 规模化优势持续扩大，

同时公司核心产业链垂直整合，成本控

制能力较优。 在此背景下，公司今年第

二季度单车归母净利润同比、环比双双

增长。

另外，比亚迪的产品矩阵进一步丰

富，并加快推出新车型。 比亚迪日前表

示， 除2023年上半年上市的仰望品牌

外， 公司今年还将推出一个极具专业

性、个性化的全新品牌，目前已经确定

命名为方程豹。 届时，集团将形成比亚

迪品牌、腾势品牌、仰望品牌和方程豹

品牌的矩阵，覆盖从家用到豪华、从大

众到个性化， 全面满足用户多方位、全

场景的用车需求。

中泰证券研报认为，随着腾势、方

程豹、 仰望等品牌新车型密集亮相并

上市放量， 有望带动公司整体产品价

量齐升。

同时，比亚迪正加快全球市场的布

局。 7月比亚迪在厄瓜多尔瓜亚基尔车

展首次亮相全新车型唐EV， 展示了其

丰富的纯电动产品矩阵。 目前，比亚迪

已在厄瓜多尔开设了五家门店，与当地

经销商合作伙伴Andor集团共同打造

本地化的销售和服务体系，为当地用户

提供更好的消费体验。

中泰证券表示，随着各国相关政策

持续推进，新能源汽车海外渗透率将持

续向上，比亚迪着力于发展中国家的新

能源车市场拓展，出口有望带来新的想

象空间。

业内人士分析称，比亚迪作为中国

新能源车企龙头，开启向海外市场输出

优质车型， 有望凭借技术与成本优势，

在市场快速扩容之际抢占份额，进一步

打开销量与业绩成长空间。

质保范围不覆盖

近日，各家新能源车品牌针对暴雨

洪水也推出了极端天气用户关怀。 理想

汽车表示，因此次台风及强降雨影响造

成的零部件维修更换不影响整车质保。

原有终身质保的用户，更换的零部件继

续享受终身质保；原有基础质保的用户，

更换的零部件同理继续享受基础质保。

极氪售后负责人表示：“极氪提供

7*24小时免费道路救援。 假如车辆受

到极端天气影响， 导致车辆发生长时

间涉水， 或涉水深度超过车轮中心等

位置， 可在事后前往极氪授权的售后

服务中心， 我们将提供免费的涉水零

部件检查服务。 ”

“如果是车辆本身原因引起的动

力系统损坏，在质保期内，可以提供免

费更换或维修服务。 但如果是人为或

者外部因素，如车辆使用或保养不当，

或者是自然灾害造成的动力系统损

坏，不属于质保范围。 ”某新势力品牌

售后人员告诉记者。

记者梳理发现，据不完全统计，目

前市面上多数新能源品牌为车主提供

自交付之日起8年-10年不等的三电

系统质保服务。 但多家车企在质保免

责声明中均提到， 因不可抗力造成汽

车损坏的，包括但不限于冰雹、碎石、

砾石、鸟粪、工业烟雾/粉尘、洪水、暴

风、雷电、放射性尘埃、树胶、地震、海

水、酸雨、大气中的化学气体或其他化

学物品、腐蚀性物质等造成的损坏，公

司不提供质保服务。

针对不在车企质保范围的意外损

失，多家保险公司表示，可通过购买车

险进行理赔。 某保险公司销售王丽莉

表示：“不管是电车还是油车， 买了车

损险， 车辆泡水后都能进行理赔。 洪

水、台风、龙卷风、冰雹、沙尘暴等自然

灾害都属于车损险保障范围。 ”

“泡水车辆定损是分等级的。如在

六级水淹情况下， 水淹高度超过车顶

或漫过仪表盘， 这辆车一般被认为没

有维修价值，可以按照全损来定损。 ”

王丽莉还提示，“出现车辆进水情况，

车主千万不要自行启动， 避免损坏扩

大，尤其是新能源电动车，强行启动易

造成短路。假如车辆被洪水冲走，由定

损员将车辆拖到定损中心进行定损。”

北京市朝阳区某二手车交易中心 本报记者 金一丹 摄

泡水回收残值低

家住门头沟的刘先生不久前刚提

了一辆Model� 3，在这一轮的暴雨中，

车辆在经过天桥下积水处时， 半个车

身浸没在水中。“当时，车子开一半，好

像底盘剐蹭到了，停在半道，不敢自己

启动，只能弃车逃出来。 ”刘先生说。

“像本次门头沟等地区大量被洪

水卷走或被淹没在地下车库的新能源

车， 基本不具备维修价值或者二手回

收价值了。 ” 窦春羽表示，“现在新能

源车的智能功能丰富， 电子元器件多

而复杂。 当水没过车辆仪表盘或者车

顶位置， 意味着该车辆几乎全部重要

零部件均受到水淹， 这种情况后期无

论如何抢修、 更换部件也无法保证完

全恢复如初，且成本非常高，通常建议

保险定损全损换新车。 ”

北京市门头沟区8月6日发布的《门

头沟区关于涉水车辆救援理赔的公告》

显示，截至8月7日18时，各保险公司共

派出5支救援队伍共150人次，派出救援

车辆137台次，救援涉水车辆132台。

“国家没有明文禁止销售泡水车，

车辆经过规范维修， 并通过专业机构

检测后，可以进入二手车市场。但必须

在销售时候跟买家说明是淹过水的

车，不然就是欺诈消费者，会被起诉赔

偿的。” 北京市花乡二手车市某二手车

商王建（化名）告诉记者。

“我们二手新能源车的量不多，泡

水的油车都不好卖，泡水的新能源车更

不好卖了。新能源车电池自然使用情况

下的损耗都会令车辆二手价大打折扣，

泡过水的电池安全隐患就更大了，万一

电池起鼓爆炸，赔都赔不起。 一般车主

泡过水的新能源车要么卖给主机厂回

收换新车抵扣，要么拆解卖废铁或者一

些电池回收厂来收。 ”王建说。

针对近期百姓集中车辆维修、置

换需求， 门头沟区商务局拟牵头推出

三项服务措施：一是设立受损汽车“一

站式”咨询服务窗口，二是开展汽车消

费集中展示展卖活动， 三是发放汽车

特别消费券。


