
新能源汽车产能结构性过剩凸显

布局合理、运行高效产业格局亟待构建

本报记者 金一丹

比亚迪近日宣布，于2022年3月停产燃油汽车，全面转型新能源。 中国证券报记者梳理发现，目前全球已有超过15家车企公布其燃油车停产时间表，包括奔驰、丰田、沃尔沃等汽车行业巨头，将加速新能源汽车开发力度。 同时，华为、小米、360等科技企业加速涌入新能源汽车领域。

专家指出，汽车行业向新能源方向转型是大势所趋，但行业结构性产能过剩等问题亟待解决，需合理规划产能，并通过代工、并购重组等方式盘活已有产能，提高利用率。

产能过剩存隐忧

潍柴集团董事长兼CEO谭旭光近日表示，近年来新能源汽车行业比较热闹，出现“一窝蜂”现象。 新能源整车，特别是乘用车领域将出现灾难性的产能过剩。

“新能源汽车产能过剩并不是第一次出现这类问题。 ” 江西新能源科技职业学院、新能源汽车技术研究院院长张翔表示，2015年前后，由于当时政府补贴较高，大量资本疯狂涌入新能源汽车赛道，企业纷纷扩产，造成严重产能过剩。

据不完全统计，在第一批造车新势力狂飙突进的2015年至2017年，彼时规划产能高达每年2000万辆。 但除了几家头部企业，多数造车新势力没有走到量产这一步。 其中，博郡、知豆、时空、领途等造车新势力2020年销量为0。 当年斥资84亿元打造的拜腾汽车，中国证券报记者实地探访发现，早已人去楼空、荒草满地。

近年来，新能源汽车项目再度遍地开花，包括BBA（奔驰、宝马、奥迪）、长城汽车、广汽集团等传统车企的新能源转型，“蔚小理”等新势力跑马圈地，同时小米、华为等科技公司高调入局，行业再次掀起一轮产能扩张热潮。

“截至2020年底，我国新能源汽车总产能已达2669万辆，但市场销量仅为136.7万辆。 ”长城汽车总裁王凤英认为，如果各地新建的新能源汽车规划项目落地，产能过剩问题会进一步加剧。

乘联会发布的数据显示，截至2021年年底，全国乘用车产能合计4089万辆，产能利用率仅为52.47%。 其中，36家车企的产能利用率不到20%，年销量低于1万辆的车企高达29家。 在乘用车产能总体过剩的情况下，另有1046万辆在建产能将陆续建成投产，主要为新能源车产能。

“伴随市场竞争更趋激烈，产能利用率呈现强者愈强、弱者愈弱的态势。 优势产业聚集区面临产能不足的同时，多地出现大量闲置产能，影响了中国汽车产业高质量发展。 ”王凤英指出。

结构性矛盾突出

国内汽车巨头比亚迪近日宣布，砍掉燃油车业务，加速向新能源汽车领域进军。 4月3日，比亚迪发布公告称，2022年3月起，停止燃油汽车整车生产，专注纯电动和插电式混合动力汽车业务。

“比亚迪停止燃油汽车整车生产，符合行业发展趋势。 目前，生产燃油车需要用新能源汽车的积分进行抵消，新能源汽车积分价格近年来水涨船高。 砍掉燃油车业务有助于企业集中优势，加速新能源汽车业务发展。 ”张翔表示。

根据《新能源汽车产业发展规划（2021-2035年）》，到2025年新能源汽车新车销售量达到汽车新车销售总量的20%左右。 到2035年，纯电动汽车成为新销售车辆的主流，公共领域用车全面电动化，燃料电池汽车实现商业化应用。

“到2025年新能源汽车销量占比20%的目标并不激进。 ”中国汽车工业协会副秘书长陈士华向中国证券报记者表示，企业制定的目标要高于行业发展目标，公司发展才有后劲。

针对行业产能过剩的担忧，陈士华认为，从行业发展状况看，产能过剩是结构性的。 例如，有的企业产能过剩，而比亚迪、小鹏汽车等车企产能不足。

数据显示，3月份，比亚迪新能源乘用车销量为10.43万辆，同比增长346.2%。 1-3月，新能源乘用车销量达28.47万辆，同比增长433.42%。 比亚迪相关负责人在投资者交流会上表示，公司在手订单超40万辆，产能仍在爬坡，交付量持续攀升且仍有空间。

统筹规划富余产能

“如果不加以控制，可能出现产能无序扩张的现象，目前对产能投建已有严格管控。”陈士华表示，企业间可通过代工、并购重组等方式，提高产能利用率。

“通用汽车通过兼并重组占据较大的市场份额，对于中国汽车厂商有启发意义。 ” Synergistics有限公司创始人兼总裁、博斯咨询公司高级顾问Bill� Russo表示，在兼并重组后，通用汽车对每个品牌都有清晰的定位，有助于企业整合资源，发挥各自品牌优势，扩大市场份额。

通用汽车与本田近期宣布，将为全球主要市场联合开发价格亲民的电动汽车。 据介绍，包括紧凑型SUV在内的全新车型预计价格低于3万美元，将于2027年正式上市。 通用汽车相关负责人透露，通用汽车和本田计划在2025年底将电动汽车产能扩大到200万辆。

蔚来通过代工模式盘活了部分现有产能。 蔚来汽车日前发布公告称，已和江淮汽车、江来先进制造技术（安徽）有限公司签订了联合制造生产协议，协议时间从2021年5月至2024年5月。 蔚来汽车向江淮汽车支付了超过12亿元的代工费。 蔚来创始人李斌此前表示，蔚来不会自建工厂，将继续采用江淮汽车提供的产能，由合资公司江来制造进行生产制造，以轻量化的方式进行运作。

国家发展和改革委员会副主任林念修日前在2022中国电动汽车百人会论坛上提出，国家发改委将鼓励引导重点地区制定产业发展规划，依托现有产能发展新能源汽车，确保项目建设规范有序。 整车企业要突出重点布局，依托现有生产基地集聚发展。 现有基地达到合理规模之前，不再新增产能布点。

林念修表示，要严格执行汽车产业投资管理规定，加强新能源汽车违规项目清理整治，依法依规查处未批先建、边批边建等违规行为。 同时，要规范整车企业兼并重组，大力推动落后企业和无效产能退出，构建布局合理、发展有序、运行高效的产业格局。
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豪华品牌车企电动化转型加速

●本报记者 金一丹

大众汽车首席财务官Arno� Antlitz

近日透露， 保时捷有望于今年第四季度

完成上市。业内人士表示，在全球汽车产

业电动化浪潮下， 以保时捷为代表的豪

华品牌车企电动化转型提速。

保时捷将独立上市

大众汽车此前发布声明称， 大众汽

车和保时捷控股董事会达成一项框架协

议，保时捷将独立上市。

保时捷成立于1931年， 是大众汽车

旗下的豪华汽车品牌。数据显示，保时捷

2021财年营业收入为331亿欧元， 同比

增长15%；销售利润达到53亿欧元，增幅

为27%。

2021年， 保时捷向全球客户交付

301915辆新车。 其中，中型SUV� Macan

最为畅销。 该款车型2021年全球销量达

到88362辆，同比增长13%。 2021年，保

时捷在中国市场交付汽车近96000辆，美

国市场的交付量超过70000辆，欧洲市场

交付量近29000辆。

业内人士称， 为推动数字化和电动

化转型， 大众汽车拟借保时捷上市募集

资金，为电动化发展提供资金保障。公开

资料显示， 大众汽车计划到2025年电动

化投资达到350亿欧元、数字化投资达到

270亿欧元。

加速电动化转型

保时捷正加速电动化转型。 数据显

示，2021年保时捷在全球交付的新车中，

纯电或混动车型占比约为25%。保时捷宣

布，2025年将正式推出纯电车型Macan，

并实现718系列车型全部电动化，Cay-

man车型将改款成为纯电动跑车。

2019年， 保时捷就推出了首款纯电

动量产跑车Taycan，动力方面搭载双永

磁同步电机。

保时捷首席执行官奥利弗·布鲁姆

表示， 到2030年公司计划电动车销售占

比达到80%。 为实现这一目标，保时捷将

在维持与第三方充电伙伴合作的基础

上，建设自营充电体系。 同时，保时捷与

美国固态电池制造商Quantumscape合

作， 未来计划将固态电池引入到电动版

911等车型。

渤海证券认为， 全球新能源汽车产

业将加速发展， 豪华品牌车企加速推进

新能源战略， 新能源汽车产业成长与投

资逻辑将转变为全球逻辑，行业“鲶鱼”

效应将越发明显。

产能过剩存隐忧

潍柴集团董事长兼CEO谭旭光近

日表示，近年来新能源汽车行业比较热

闹，出现“一窝蜂” 现象。 新能源整车，

特别是乘用车领域将出现灾难性的产

能过剩。

“新能源汽车产能过剩并不是第

一次出现这类问题。 ” 江西新能源科技

职业学院、新能源汽车技术研究院院长

张翔表示，2015年前后，由于当时政府

补贴较高，大量资本疯狂涌入新能源汽

车赛道，企业纷纷扩产，造成严重产能

过剩。

据不完全统计，在第一批造车新势

力狂飙突进的2015年至2017年， 彼时

规划产能高达每年2000万辆。但除了几

家头部企业，多数造车新势力没有走到

量产这一步。其中，博郡、知豆、时空、领

途等造车新势力2020年销量为0。 当年

斥资84亿元打造的拜腾汽车，中国证券

报记者实地探访发现， 早已人去楼空、

荒草满地。

近年来，新能源汽车项目再度遍地

开花，包括BBA（奔驰、宝马、奥迪）、长

城汽车、广汽集团等传统车企的新能源

转型，“蔚小理” 等新势力跑马圈地，同

时小米、 华为等科技公司高调入局，行

业再次掀起一轮产能扩张热潮。

“截至2020年底，我国新能源汽车

总产能已达2669万辆，但市

场销量仅为136.7万辆。 ”长城汽车总裁

王凤英认为，如果各地新建的新能源汽

车规划项目落地，产能过剩问题会进一

步加剧。

乘联会发布的数据显示，截至2021

年年底， 全国乘用车产能合计4089万

辆，产能利用率仅为52.47%。 其中，36

家车企的产能利用率不到20%，年销量

低于1万辆的车企高达29家。 在乘用车

产能总体过剩的情况下，另有1046万辆

在建产能将陆续建成投产，主要为新能

源车产能。

“伴随市场竞争更趋激烈， 产能利

用率呈现强者愈强、 弱者愈弱的态势。

优势产业聚集区面临产能不足的同时，

多地出现大量闲置产能，影响了中国汽

车产业高质量发展。 ” 王凤英指出。

结构性矛盾突出

国内汽车巨头比亚迪近日宣布，砍

掉燃油车业务，加速向新能源汽车领域

进军。4月3日，比亚迪发布公告称，2022

年3月起，停止燃油汽车整车生产，专注

纯电动和插电式混合动力汽车业务。

“比亚迪停止燃油汽车整车生产，

符合行业发展趋势。 目前，生产燃油车

需要用新能源汽车的积分进行抵消，新

能源汽车积分价格近年来水涨船高。砍

掉燃油车业务有助于企业集中优势，加

速新能源汽车业务发展。 ” 张翔表示。

根据 《新能源汽车产业发展规划

（2021-2035年）》， 到2025年

新能源汽车新车销售量达到汽车新车

销售总量的20%左右。 到2035年，纯电

动汽车成为新销售车辆的主流，公共领

域用车全面电动化，燃料电池汽车实现

商业化应用。

“到2025年新能源汽车销量占比

20%的目标并不激进。 ”中国汽车工业

协会副秘书长陈士华向中国证券报记

者表示，企业制定的目标要高于行业发

展目标，公司发展才有后劲。

针对行业产能过剩的担忧，陈士华

认为，从行业发展状况看，产能过剩是

结构性的。 例如，有的企业产能过剩，而

比亚迪、小鹏汽车等车企产能不足。

数据显示，3月份，比亚迪新能源乘

用车销量为 10.43万辆， 同比增长

346.2%。 1-3月，新能源乘用车销量达

28.47万辆，同比增长433.42%。 比亚迪

相关负责人在投资者交流会上表示，公

司在手订单超40万辆， 产能仍在爬坡，

交付量持续攀升且仍有空间。

统筹规划富余产能

“如果不加以控制，可能出现产能无

序扩张的现象，目前对产能投建已有严格

管控。 ”陈士华表示，企业间可通过代工、

并购重组等方式，提高产能利用率。

“通用汽车通过兼并重组占据较大

的市场份额，对于中国汽车厂商有启发

意义。 ” Synergistics有限公司创始人

兼总裁、 博斯咨询公司高级顾问Bill�

Russo表示，在兼并重组后，通用汽车

对每个品牌都有清晰的定位，

有助于企业整合资源，发挥各自品牌优

势，扩大市场份额。

通用汽车与本田近期宣布，将为全

球主要市场联合开发价格亲民的电动

汽车。 据介绍，包括紧凑型SUV在内的

全新车型预计价格低于3万美元， 将于

2027年正式上市。通用汽车相关负责人

透露，通用汽车和本田计划在2025年底

将电动汽车产能扩大到200万辆。

蔚来通过代工模式盘活了部分现

有产能。 蔚来汽车日前发布公告称，已

和江淮汽车、 江来先进制造技术 （安

徽） 有限公司签订了联合制造生产协

议， 协议时间从2021年5月至2024年5

月。蔚来汽车向江淮汽车支付了超过12

亿元的代工费。 蔚来创始人李斌此前表

示，蔚来不会自建工厂，将继续采用江

淮汽车提供的产能，由合资公司江来制

造进行生产制造，以轻量化的方式进行

运作。

国家发展和改革委员会副主任林

念修日前在2022中国电动汽车百人会

论坛上提出，国家发改委将鼓励引导重

点地区制定产业发展规划，依托现有产

能发展新能源汽车，确保项目建设规范

有序。 整车企业要突出重点布局，依托

现有生产基地集聚发展。 现有基地达到

合理规模之前，不再新增产能布点。

林念修表示，要严格执行汽车产业

投资管理规定，加强新能源汽车违规项

目清理整治， 依法依规查处未批先建、

边批边建等违规行为。 同时，要规范整

车企业兼并重组，大力推动落后企业和

无效产能退出，构建布局合理、发展有

序、运行高效的产业格局。
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杭州电魂网络科技股份有限公司

关于召开2021年度业绩暨现金分红说明会的公告

本公司董事会及全体董事保证本公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述或者重大遗漏，并对其内容

的真实性、准确性和完整性承担个别及连带责任。

重要内容提示：

●会议召开时间：2022年04月18日(星期一)上午 10:00-11:00

●会议召开地点：上海证券交易所上证路演中心（网址：http://roadshow.sseinfo.com/）

●会议召开方式：上证路演中心网络互动

●投资者可于2022年04月11日(星期一)至04月15日(星期五)16:00前登录上证路演中心网站首页点击

“提问预征集”栏目或通过公司邮箱dianhun@dianhun.cn进行提问。 公司将在说明会上对投资者普遍关注

的问题进行回答。

杭州电魂网络科技股份有限公司（以下简称“公司” ）已于2022年3月31日发布公司2021年度报告，为便

于广大投资者更全面深入地了解公司2021年度经营成果、财务状况，公司计划于2022年04月18日上午 10:

00-11:00举行2021年度业绩暨现金分红说明会，就投资者关心的问题进行交流。

一、说明会类型

本次投资者说明会以网络互动形式召开， 公司将针对2021年度的经营成果及财务指标的具体情况与投

资者进行互动交流和沟通，在信息披露允许的范围内就投资者普遍关注的问题进行回答。

二、说明会召开的时间、地点

（一）会议召开时间：2022年04月18日上午 10:00-11:00

（二）会议召开地点：上证路演中心（http://roadshow.sseinfo.com/）

（三）会议召开方式：上证路演中心网络互动

三、参加人员

董事长、总经理：胡建平先生

财务总监：朱小素女士

独立董事：卢小雁先生

董事会秘书：张济亮先生

四、投资者参加方式

（一）投资者可在2022年04月18日(星期一)上午 10:00-11:00，通过互联网登录上证路演中心（http:

//roadshow.sseinfo.com/），在线参与本次业绩说明会，公司将及时回答投资者的提问。

（二）投资者可于2022年04月11日(星期一)至04月15日(星期五)16:00前登录上证路演中心网站首页，点

击“提问预征集” 栏目（http://roadshow.sseinfo.com/questionCollection.do），根据活动时间，选中本次

活动或通过公司邮箱

dianhun@dianhun.cn向公司提问，公司将在说明会上对投资者普遍关注的问题进行回答。

五、联系人及咨询办法

联系人：董事会办公室

电话：0571-56683882

邮箱：dianhun@dianhun.cn

六、其他事项

本次投资者说明会召开后，投资者可以通过上证路演中心（http://roadshow.sseinfo.com/）查看本次

投资者说明会的召开情况及主要内容。

特此公告。

杭州电魂网络科技股份有限公司

董事会

2022年4月7日

股票简称：广日股份 股票代码：

600894

编号：临

2022-009

广州广日股份有限公司关于召开2021年度业绩说明会的公告

本公司董事会及全体董事保证本公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述或者重大遗漏，并对其

内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连带责任。

重要内容提示：

●会议召开时间：2022年4月15日(星期五)上午10:00-11:30

●会议召开地点：上海证券交易所上证路演中心（网址：http://roadshow.sseinfo.com/）

●会议召开方式：上证路演中心视频直播和网络互动

●投资者可于4月14日(星期四)16:00前登录上证路演中心网站首页点击“提问预征集” 栏目或通

过公司邮箱grgf@guangrigf.com进行提问。 公司将在说明会上在信息披露允许的范围内对投资者普遍

关注的问题进行回答。

广州广日股份有限公司（以下简称“公司” ）将于2022年4月9日发布公司2021年年度报告，为便于

广大投资者更全面深入地了解公司2021年度经营成果、财务状况，公司计划于2022年4月15日上午10:

00-11:30举行2021年度业绩说明会，就投资者关心的问题进行交流。

一、说明会类型

本次投资者说明会以视频结合网络互动方式召开， 公司将针对2021年度经营成果及财务指标的具

体情况与投资者进行互动交流和沟通，在信息披露允许的范围内就投资者普遍关注的问题进行回答。

二、说明会召开的时间、地点

（一）会议召开时间：2022年4月15日（星期五）上午 10:00-11:30

（二）会议召开地点：上海证券交易所上证路演中心（网址：http://roadshow.sseinfo.com/）

（三） 会议召开方式：上证路演中心视频直播和网络互动

三、参加人员

公司出席本次业绩说明会的人员有：公司董事兼总经理朱益霞先生、独立董事廖锐浩先生、董事会

秘书兼副总经理杜景来先生、副总经理吴文斌先生

四、投资者参加方式

（一） 投资者可在2022年4月15日 (星期五) 上午10:00-11:30， 通过互联网登录上证路演中心

（http://roadshow.sseinfo.com/），在线参与本次业绩说明会，公司将及时回答投资者的提问。

（二）投资者可于2022年4月14日（星期四）16:00前登录上证路演中心网站首页，点击“提问预征

集” 栏目（http://roadshow.sseinfo.com/questionCollection.do），根据活动时间，选中本次活动或

通过公司邮箱grgf@guangrigf.com向公司提问， 公司将在说明会上对投资者普遍关注的问题进行回

答。

五、联系人及咨询办法

联系人：巴根

电话：020-38371213

传真：020-32612667

电子邮箱：grgf@guangrigf.com

六、其他事项

公司将严格按照疫情防控要求组织召开业绩说明会， 实际召开方式有可能会根据疫情防控要求做

相应微调，敬请投资者理解。

本次投资者说明会召开后，投资者可以通过上证路演中心（http://roadshow.sseinfo.com/）查看

本次投资者说明会的召开情况及主要内容。

特此公告。

广州广日股份有限公司董事会

二〇二二年四月八日

证券代码：

600355

证券简称：精伦电子 公告编号：临

2022-020

精伦电子股份有限公司

关于召开2021年度业绩说明会的公告

本公司及董事会全体成员保证公告内容的真实、准确和完整，对公告的虚假记载、误导性陈述或者

重大遗漏负连带责任。

重要内容提示：

●会议召开时间：2022年4月13日（星期三）下午14:00-15:00

●会议召开地点：中国证券网（http://roadshow.cnstock.com/）

●会议召开方式：网络文字互动

一、说明会类型

精伦电子股份有限公司（以下简称“公司” ）于2022年3月31日在上海证券交易所网站披露了公司

2021年年度报告及其摘要。

为便于广大投资者更加全面深入地了解经营情况， 公司拟通过网络互动的方式召开2021年度业绩

说明会，就投资者普遍关注的事项与投资者进行交流。

二、说明会召开的时间、地点

1、会议召开时间：2022年4月13日（星期三）下午14:00-15:00

2、会议召开地点：中国证券网（http://roadshow.cnstock.com/）

3、会议召开方式：网络文字互动

三、 参会人员

公司董事长、总经理 张学阳先生

公司董事、副总经理、财务负责人 李学军先生

公司独立董事 郭月梅女士

公司董事会秘书 张万宏先生

四、投资者参加方式

1、 投资者可于2022年4月11日中午12:00前将相关问题通过电子邮件的形式发送至公司投资者关

系邮箱：IR@routon.com，邮件标题请注明“600355业绩说明会” ，公司将在说明会上就投资者普遍关

注的问题进行回答；

2、投资者可于2021年4月13日（星期三）下午14:00-15:00登录中国证券网（http://roadshow.

cnstock.com）观看本次说明会，注册登录后在线直接参与互动交流。

五、联系方式

1、联系部门：公司董事会秘书处

2、联系电话：027-87921111

3、电子邮箱：IR� @routon.com

六、 其他事项

本次说明会召开后，投资者可以通过中国证券网查看本次说明会的召开情况及主要内容。

特此公告。

精伦电子股份有限公司

董事会

2022年4月8日

证券代码：

601868

股票简称：中国能建 编号：临

2022-016

中国能源建设股份有限公司

第三届董事会第十三次会议决议公告

本公司董事会及全体董事保证公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述或者重大遗漏，并对其

内容真实、准确、完整承担个别及连带责任。

中国能源建设股份有限公司（以下简称“公司” ）第三届董事会第十三次会议于2022年4月2日以

书面形式发出通知，于2022年4月7日以通讯方式召开。会议应到董事9人，实到董事9人。本次会议的召

开符合有关法律、行政法规、部门规章和《中国能源建设股份有限公司章程》的有关规定。

经过有效表决，会议形成以下决议：

一、审议通过《关于公司总部2022年规章制度建设计划情况的议案》

表决结果：9票同意，0票反对，0票弃权。

二、审议通过《关于设立中国能源建设股份有限公司总承包公司的议案》

同意设立中国能源建设股份有限公司总承包公司（暂定名，以市场监督部门核准为准）。

表决结果：9票同意，0票反对，0票弃权。

特此公告。

中国能源建设股份有限公司董事会

2022年4月8日

证券代码：

601228

证券简称：广州港 公告编号：

2022-011

广州港股份有限公司

2022年3月份及1-3月份主要生产数据

提示性公告

本公司董事会及全体董事保证本公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述或者重大遗漏，并对

其内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连带责任。

2022年3月份，广州港股份有限公司（以下简称“公司” ）预计完成集装箱吞吐量191.4万标准箱，

同比减少1.1%；预计完成货物吞吐量4,530.2万吨，同比减少0.5%。 2022年1-3月份，公司预计完成集

装箱吞吐量516.0万标准箱，同比增长0.3%；预计完成货物吞吐量12,403.3万吨，同比增长0.2%。

本公告所载公司2022年3月份及1-3月份的业务数据属于快速统计数据， 与最终实际数据可能存

在差异，敬请投资者注意投资风险。

特此公告。

广州港股份有限公司

董事会

2022年4月8日

比亚迪近日宣布，于2022

年3月停产燃油汽车， 全面转

型新能源。 中国证券报记者梳

理发现， 目前全球已有超过15

家车企公布其燃油车停产时

间表，包括奔驰、丰田、沃尔沃

等汽车行业巨头，将加速新能

源汽车开发力度。 同时，华为、

小米、360等科技企业加速涌

入新能源汽车领域。

专家指出，汽车行业向新

能源方向转型是大势所趋，但

行业结构性产能过剩等问题

亟待解决， 需合理规划产能，

并通过代工、并购重组等方式

盘活已有产能，提高利用率。

● 本报记者 金一丹

新能源汽车产能结构性过剩凸显

布局合理、运行高效产业格局亟待构建

新能源重卡有望成为增长新引擎

●本报记者 李嫒嫒

第一商用车网最新数据显

示，3月我国重卡销售约7.7万辆，

比上年同期下降67%， 这是自

2017年以来销量最低的3月份。

不过， 新能源重卡有望成为增长

新引擎。业内人士表示，在环保政

策等因素推动下， 新能源重卡销

售有望进一步加速。

节能减排重要手段

3月是重卡市场传统销售旺

季， 但今年3月销量触及五年来

同期最低点。

对于3月重卡销量同比大幅下

降的原因，第一商用车网相关工作

人员分析称，多地疫情反弹对货运

带来影响， 下游基建项目延缓开

工。 由于运费低迷，很多用户买新

车、换新车的计划搁置。同时，一些

重卡制造企业以及相关零部件企

业生产受到影响。 另外，上年同期

基数高也是一大因素。 2021年3

月，重卡销量超23万辆，是历史销

量最高的月份。业内人士预计，4月

上旬市场情况可能仍不乐观， 但5

月份可能出现大幅反弹。

虽然重卡整体销量数据不

佳，但新能源重卡销量持续上涨，

有望成为重卡行业新的增长引

擎。 今年前2个月，新能源重卡销

量达到3233辆， 同比增长近11

倍。 业内预计3月新能源重卡销

量有望继续攀升。

“电动化是商用车， 尤其是

重卡节能减排的重要手段之一，

预计2025年新能源重卡销量将

达到8万辆。 ”三一重卡董事长梁

林河说。

近期， 多家企业新能源重卡

交付及签约数据亮眼。 日前，105

辆徐工E7充换电一体牵引车成

功交付河北。 3月8日，三一重卡

向河北东海特钢成功交付75辆

电动重卡。同日，三一重卡与湖北

一公司签订30辆电动牵引车合

作协议。 2021年，三一累计销售

1497辆新能源重卡，占据14.33%

的市场份额， 夺得国内新能源重

卡年度销量冠军。

换电渗透率提升

今年以来， 新能源重卡利好

政策频出， 助力新能源重卡成为

行业增长新引擎。

国家发改委等部门提出，围

绕矿场、港口、城市转运等场景，

支持建设布局专用换电站，加快

车电分离模式探索和推广，促进

重型货车和港口内部集卡等领

域电动化转型。 3月23日，国家发

改委、 国家能源局联合印发的

《氢能产业发展中长期规划

（2021-2035年）》提出，重点推

进氢燃料电池中重型车辆应用，

有序拓展氢燃料电池新能源客、

货汽车市场应用空间。

从电动化重卡技术路径看，

2021年充电模式占据67%的市

场份额， 换电模式占据33%的市

场份额。

某上市公司相关负责人向中

国证券报记者表示， 重卡作为交

通运输领域的碳排放大户， 全面

推广电动化迫在眉睫， 但仍存在

充电慢、 充电难以及一次性购买

成本高等问题。 而换电模式有助

于提升重卡的运营效率， 降低购

置成本。

“换电模式是重卡电动化

的主要产业化路径， 工信部已

推出13个换电模式试点城市，

预计今年换电重卡销量将达到

2万辆-3万辆。” 中科院院士欧

阳明高说。

在政策的大力支持下， 相关

企业在重卡换电领域大展拳脚。

近期， 徐工集团在换电领域

动作频频。 3月3日，徐工集团与

国家电投、玖行能源、无锡兰斯顿

举行合资签约仪式， 进军换电装

备生产、换电站建设产业。 3月16

日， 徐工集团和协鑫能科达成战

略合作，未来3-5年内，双方将携

手推动换电重卡销售与换电站建

设， 联合进行全新一代换电重卡

产品的开发， 共同推进新能源商

用汽车及配套光氢电储充换一体

化新能源超级母港系统的应用和

开发。

2月22日， 宁德时代联合三

一重工在福建宁德举办福建省换

电重卡应用示范投运仪式。

国泰君安研报显示， 结合新

能源重卡销量扩大、 换电渗透率

提升等因素，预计2022年换电重

卡销量将达2.3万辆-2.5万辆，同

比增长691%-751%， 快速放量

在即。

视觉中国图片


