
新能源汽车“召回门”变“罗生门”

动力电池安全问题待解决

本报记者金一丹

继逾3万辆北汽新能源汽车召回事件后，7月16日，因存在动力电池热失控风险，长城汽车、奇瑞汽车主动召回17623辆新能源车。 动力电池安全问题又一次成为人们关注的焦点。

孚能科技等多家电池供应商被卷入其中，车企与电池供应商的责任比例尚在商榷中。 新能源汽车的“召回门”变成了责任认定的“罗生门” 。

业内人士指出，电池包是由多个单体电池模块组合而成。 电池包在量产之前要按国家要求做各类实验。 实验全部通过后，电池包是安全可控的，消费者不用过分担心。 机构预计，2025年全球新能源汽车渗透率有望接近20%。

召回1.7万辆新能源车

据市场监管总局发布的消息，自7月16日起，奇瑞汽车召回2018年7月20日至2019年5月28日生产的部分奇瑞艾瑞泽5e电动汽车，共计1407辆。 长城汽车召回2018年7月7日至2019年10月30日期间生产的长城欧拉IQ电动汽车，共计16216辆。 两家车企合计召回电动汽车17623辆。

孚能科技2020年7月9日发布的招股书显示，长城欧拉iQ（升级版）的配套动力电池企业为孚能科技，电池包能量密度为167Wh/kg。 孚能科技在招股书中表示，公司自2018年开始与长城合作该车型（欧拉iQ车型），2019年由于市场反响良好，公司对长城集团的销售金额增长较快。

7月18日晚，孚能科技发布公告回应称，公司仅供应召回车辆所搭载的模组，BMS非本公司产品及供应。

长城汽车欧拉品牌相关负责人向中国证券报记者表示：“BMS控制策略由长城和孚能共同制定验证，在极端小概率条件下导致电池热失控。 召回原因与BMS硬件、软件制作无关联，仅与控制策略制定有关，具体责任比例由长城与孚能协商沟通。 ”

截至记者发稿时，奇瑞汽车并未对上述召回事件做出回应。

电池热控制系统待完善

国家市场监督管理总局官网消息显示，长城汽车本次召回范围内车辆搭载的部分动力电池的一致性与BMS软件控制策略存在匹配差异。 长期连续频繁快充后，电池性能下降，极端情况下可能发生动力电池热失控。

奇瑞汽车召回范围内部分车辆动力电池内部分零件装配可能存在一致性波动。 车辆经过长期使用，车辆底部受到异常撞击或经受剧烈颠簸冲击后，极端情况下可能导致电池包系统高压连接松动，局部接触内阻增高，大电流使用时造成组件过热并烘烤电芯，从而可能引起电池热失控。

北方工业大学汽车产业创新研究中心研究员张翔向中国证券报记者表示，动力电池和BMS系统是两个不同的零部件系统，通常是由不同的供应商进行供货。 电池包主要是个化学产品，BMS则是电器产品，在为车企供货之前需要进行匹配。 长城汽车本次召回问题主要由于系统没匹配好，没达到最优的状态。

张翔指出，奇瑞汽车可能存在设计缺陷，本次召回问题主要是零部件松动，如零件中螺丝和螺母配合设计不好的话，会产生一致性的问题。 奇瑞召回改动幅度会比较大，可能会涉及到电池包的拆解。

中国科学院院士、清华大学教授欧阳明高表示，高比能量动力电池有三种主要热失控机理：第一种是隔膜刺穿导致内短路引发热失控；第二种是高比能量电池正级析释活性氧，析氧密度随着比能量提升在不断下降；第三种是负极析活性锂，就是快充或者过充引起的。

欧阳明高指出，通过内短路检测的算法以及一系列的工程方法等，可以提高电池管理系统安全管理的能力。 “电池只隔热是不够的，还要有散热的设计。 还有一些电池隔热、散热必须全部一起上才有可能做好。 ”

动力电池安全问题频发

2021年以来，已发生多起由于新能源车动力电池问题召回汽车事件。

6月11日，猎豹汽车宣布，共计召回4117辆猎豹CS9纯电动汽车。 召回范围内车辆动力电池包存在包内汇流铜排连接松动、部分包内电压和温度传感器采集线连接点或电池加热片线束焊接点焊接不牢固、动力电池电芯自引发内短路等问题，在极端情况下可能导致车辆动力电池热失控，产生火灾。

5月28日，华晨宝马召回生产日期从2020年9月1日到2021年4月30日的部分国产iX3电动汽车，共计6636台，原因是车辆电池控制单元的软件存在设计问题。 车辆发生严重的碰撞事故时，电池控制单元的软件不能在要求的时间内确保高压车载网中的中间电路快速放电。 造成车辆电气系统的高压可能传输到12V电气系统，导致12V电气系统及其组件功能损坏，致使碰撞后车辆部分功能（例如警告指示灯、车辆照明或紧急救援电话功能等）无法正常工作。

3月23日，据国家市场监管总局官网消息，北汽新能源汽车常州有限公司、北京汽车股份有限公司、北汽（广州）汽车有限公司决定自2021年3月24日起，召回2016年11月1日至2018年12月21日生产的EX360和EU400纯电动汽车，共计31963辆。 原因是部分车辆动力电池系统的一致性差异，在高温环境下长期连续频繁快充，可能导致个别单体电池电芯性能劣化，极端情况下引发偶发失效，引起动力电池起火风险。

车企与电池供应商也为召回事件进行了买单，并对存在安全隐患的电池进行了软硬件更换处理。

3月31日，孚能科技在《关于回复上海证券交易所客户召回汽车等事项的问询函的公告》中表示，EX360、EU400两款纯电动车辆所装载的电池系统（产品）为公司负责组装集成的电池系统。 孚能科技发布的《关于客户召回汽车事项的风险提示公告》显示，根据公司与北汽集团此前约定，孚能科技将承担本次召回所涉及的费用，预计为3000万元至5000万元之间，该费用由公司前期计提的质保金承担。

据投资者透露，7月18日，孚能科技就长城汽车召回汽车事项组织了电话交流会。 被问及召回车辆电池更换模组是否由孚能科技免费提供时，孚能科技相关负责人表示：“长城汽车把电池包召回来，里面有需要换的东西。 我们只要把备件模组换过去，没什么费用。 ”孚能科技在公告中称，本次召回，预计不会对公司本年度业绩产生影响。

猎豹汽车表示，将免费对召回范围内车辆的动力电池包进行一致性检查及更换有问题的电池模组，改善汇流铜排螺栓固定方式，检查加热片焊接点并加固或更换问题零部件，检查动力电池包内电压、温度传感器焊接点及线束与箱体干涉情况并加固或更换问题零部件，以消除安全隐患。

华晨宝马宣布，将通过远程软件升级(OTA)方式为召回范围内的车辆免费升级电池控制单元软件，用户无需到店即可完成软件升级；对于无法通过远程软件升级(OTA)方式实施召回的车辆，华晨宝马将通过授权经销商联系相关用户，为车辆免费升级电池控制单元软件，以消除安全隐患。

张翔认为，电池包是一个很复杂的零部件，是由多个单体电池模块组合而成，每个模块之间由传感器监控。 电池包在量产之前要按国家要求去做各类实验，如高温、高压、高原等实验。“实验全部通过后，电池包是安全可控的。 数据显示，新能源汽车像起火、爆炸、自燃的几率低于燃油汽车的1/3，消费者不用过分担心其安全问题。 ”张翔说。

中信证券表示，新能源汽车已经从补贴驱动跨越至市场驱动，步入了高速成长阶段，且全球景气持续共振向上，尤其是中国、欧洲渗透率急剧提升，美国电动化重启。 中长期看，预计2025年全球新能源汽车渗透率有望接近20%。
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威马汽车创始人沈晖：

我国新能源汽车市场结构

将从“哑铃型” 向“纺锤型” 优化

●本报记者 崔小粟

威马汽车创始人、 董事长兼

CEO沈晖日前在接受中国证券报记

者采访时表示，未来我国新能源汽车

市场结构将从“哑铃型” 向“纺锤

型” 加速优化，预计到2030年，15万

元-25万元价格区间的电动车型将

占据约60%的市场份额，渗透率将从

3%增长至40%。

回应“掉队”

7月15日，威马汽车披露了上半

年业绩。数据显示，今年上半年，威马

汽车累计销量为15665辆，同比增长

103.8%。其中，二季度销量10116辆，

同比增长105.6%。威马W6目前订单

已过万辆，今年6月该车20万元以上

的订单占比已超过40%。

上半年，蔚来、小鹏汽车、理想汽

车分别销售 41956辆 、30738辆 、

30154辆，被外界视为造车新势力的

头部阵营；零跑汽车、哪吒汽车的总

交付量也达到了21515辆和21104

辆，被视为后来者居上。因此，曾经被

称为造车新势力“四小龙”之一的威

马汽车被外界视为“掉队”了。

“与销量高于我们的企业相比，

威马汽车的网点布局相对偏少，新

品推出的速度也不够快， 能够取得

同比翻番的销量成绩实属不易。” 沈

晖表示。

沈晖说：“智能电动汽车市场是

一个长期赛道，就像是踢足球，现在

上半场刚刚打了15分钟，胜负未分。

上半年威马汽车之所以略显沉默，主

要是因为正处于推进上市的过程中。

事实上，威马汽车在新品推出的节奏

上和网点布局的拓展上依然在稳步

前行。 ”

7月15日，威马汽车宣布将启用

双品牌Logo战略。 沈晖透露，超椭

圆Logo将应用于威马汽车旗下个

人用户产品———W世界系列SUV与

M大师系列轿车； 圆形外框Logo标

识将应用于威马汽车旗下出行用户

产品。

此外，威马汽车还公布了“轿车

+SUV”双线布局战略。 目前，威马

汽车已经推出EX5、EX6、W6三款

SUV。 在此基础上，威马汽车将在

年内发布首款纯电轿车M7， 作为

威马汽车推出的首款纯电动轿车，

具备全场景自动驾驶能力、配备多

个激光雷达以及500-1000TOPS超

强算力。 此外，为进一步拓展并完

善威马汽车在大出行领域布局，威

马汽车还将推出针对出行市场的

轿车E5。

“新智能汽车”需具备三种能力

沈晖表示，过去人们认为具备联

网能力的车辆就是智能汽车，即各智

能硬件通过网络与车辆互联，形成完

整的智能生态。

“真正的 ‘智能汽车'应不止于

智能硬件与车辆的单独互联，硬件与

硬件之间也需要相互沟通和共同协

作，并能让用户决定它们之间的沟通

协作方式， 允许用户定义不同场景

下，车辆如何提供针对性服务。 ” 沈

晖表示。

此外，车辆还必须能够伴随车主

的使用习惯自我成长，实现“越用越

好用” ，满足车主日益增长的多元用

车需求。 因此，沈晖认为，“新智能汽

车” 需要具备三种能力：在线+自定

义+成长性。

沈晖称，“新智能汽车” 的新

技术应做到OTA的持续升级 ，从

底层到应用深度开发，构建软硬件

深度融合的全域OTA，并通过全域

OTA的升级迭代， 不断满足用户

多元化需求，真正实现“用户定义

汽车” 。

沈晖透露，威马汽车计划在下半

年对OTA进行语音、控车、泊车、驾

驶、在线娱乐等多方面更新升级。 目

前，威马EX5已完成11次更新，以平

均每3个月一次的OTA升级频率，新

增、优化了千余项功能。 威马W6也

即将迎来上市后首次OTA。

据了解，威马W6是国内率先实

现限定场景下L4级无人驾驶的量产

车型，搭载AVP无人自主泊车系统。

AVP的亮点在于，人在车外，车可以

做到无人入库以及无人出库。 此外，

AVP可依靠本地存储算力， 并调用

百万云端算力，优化适配路线。 目前

已 在 威 马 W6 上 开 放 的 功 能 是

HAVP自主学习泊车功能。对于自动

泊车功能出现问题导致事故，沈晖也

明确承诺，“无人自主泊车系统事故

责任归主机厂承担” 。

“很 多 友 商 学 习 特 斯 拉 做

NOA高速公路进闸道、 出闸道，但

这是美国用户的驾驶习惯和美国

市场的高频场景， 不适合中国用

户。 在中国市场，停车才是痛点，所

以威马汽车先做停车场景下的L4

级无人驾驶，考虑用户的痛点在何

处。 ” 沈晖解释称。

市场结构将向“纺锤型” 优化

目前，中国新能源汽车市场正

在加速升级。 中国汽车工业协会最

新数据显示，1-6月，新能源汽车产

销分别完成 121.5万辆和 120.6万

辆，同比均增长2倍。 其中，纯电动

汽车产销超过100万辆， 新能源汽

车渗透率由年初的5.4%提高至6月

底的9.4%。

目前， 中国电动车市场表现出

“哑铃型” 的特征。 以五菱宏光

miniEV、欧拉黑猫等为代表的A00

级、A0级小车市场和以特斯拉为代

表的中高端车型两端火爆， 而价格

处在15万元-25万元主流中端的电

动车型始终销量未见大规模增长。

沈晖判断， 未来我国新能源汽车市

场结构将从“哑铃型” 向“纺锤型”

加速优化。 预计到2030年，15万元

-25万元价格区间的电动车型将占

据约60%的市场份额， 渗透率将从

3%增长至40%。

“预计至2025年中国合规网约

车保有量规模将高达240万辆，电动

网约车年销量可达50万辆。” 沈晖表

示：“在新的出行市场， 很多年轻人

对于拥有一辆车的兴趣有所减弱，这

个趋势对于传统车厂的打击是非常

大的，但对于造车新势力而言，我们

正处于销量从几万辆增长至几十万

辆阶段，出行市场就会成为造车新势

力的增长点。 ”

新能源汽车“召回门” 变“罗生门”

动力电池安全问题待解决

●本报记者 金一丹

召回1.7万辆新能源车

据市场监管总局发布的消息，自7

月16日起，奇瑞汽车召回2018年7月20

日至2019年5月28日生产的部分奇瑞

艾瑞泽5e电动汽车，共计1407辆。 长城

汽车召回2018年7月7日至2019年10月

30日期间生产的长城欧拉IQ电动汽

车，共计16216辆。 两家车企合计召回

电动汽车17623辆。

孚能科技2020年7月9日发布的招

股书显示，长城欧拉iQ（升级版）的配

套动力电池企业为孚能科技，电池包能

量密度为167Wh/kg。孚能科技在招股

书中表示， 公司自2018年开始与长城

合作该车型（欧拉iQ车型），2019年由

于市场反响良好，公司对长城集团的销

售金额增长较快。

7月18日晚，孚能科技发布公告回

应称，公司仅供应召回车辆所搭载的模

组，BMS非本公司产品及供应。

长城汽车欧拉品牌相关负责人向

中国证券报记者表示：“BMS控制策

略由长城和孚能共同制定验证，在极端

小概率条件下导致电池热失控。 召回

原因与BMS硬件、软件制作无关联，仅

与控制策略制定有关，具体责任比例由

长城与孚能协商沟通。 ”

截至记者发稿时，奇瑞汽车并未对

上述召回事件做出回应。

电池热控制系统待完善

国家市场监督管理总局官网消息

显示，长城汽车本次召回范围内车辆搭

载的部分动力电池的一致性与BMS软

件控制策略存在匹配差异。 长期连续

频繁快充后，电池性能下降，极端情况

下可能发生动力电池热失控。

奇瑞汽车召回范围内部分车辆动

力电池内部分零件装配可能存在一致

性波动。 车辆经过长期使用，车辆底部

受到异常撞击或经受剧烈颠簸冲击后，

极端情况下可能导致电池包系统高压

连接松动，局部接触内阻增高，大电流

使用时造成组件过热并烘烤电芯，从而

可能引起电池热失控。

北方工业大学汽车产业创新研究

中心研究员张翔向中国证券报记者表

示， 动力电池和BMS系统是两个不同

的零部件系统，通常是由不同的供应商

进行供货。 电池包主要是个化学产品，

BMS则是电器产品， 在为车企供货之

前需要进行匹配。长城汽车本次召回问

题主要由于系统没匹配好，没达到最优

的状态。

张翔指出，奇瑞汽车可能存在设计

缺陷， 本次召回问题主要是零部件松

动，如零件中螺丝和螺母配合设计不好

的话，会产生一致性的问题。 奇瑞召回

改动幅度会比较大，可能会涉及到电池

包的拆解。

中国科学院院士、清华大学教授欧

阳明高表示，高比能量动力电池有三种

主要热失控机理：第一种是隔膜刺穿导

致内短路引发热失控；第二种是高比能

量电池正级析释活性氧，析氧密度随着

比能量提升在不断下降；第三种是负极

析活性锂，就是快充或者过充引起的。

欧阳明高指出，通过内短路检测的

算法以及一系列的工程方法等，可以提

高电池管理系统安全管理的能力。“电

池只隔热是不够的， 还要有散热的设

计。 还有一些电池隔热、散热必须全部

一起上才有可能做好。 ”

动力电池安全问题频发

2021年以来， 已发生多起由于新

能源车动力电池问题召回汽车事件。

6月11日，猎豹汽车宣布，共计召

回4117辆猎豹CS9纯电动汽车。召回范

围内车辆动力电池包存在包内汇流铜

排连接松动、部分包内电压和温度传感

器采集线连接点或电池加热片线束焊

接点焊接不牢固、动力电池电芯自引发

内短路等问题，在极端情况下可能导致

车辆动力电池热失控，产生火灾。

5月28日，华晨宝马召回生产日期

从2020年9月1日到2021年4月30日的

部分国产iX3电动汽车， 共计6636台，

原因是车辆电池控制单元的软件存在

设计问题。 车辆发生严重的碰撞事故

时，电池控制单元的软件不能在要求的

时间内确保高压车载网中的中间电路

快速放电。 造成车辆电气系统的高压

可能传输到12V电气系统，导致12V电

气系统及其组件功能损坏，致使碰撞后

车辆部分功能（例如警告指示灯、车辆

照明或紧急救援电话功能等） 无法正

常工作。

3月23日， 据国家市场监管总局官

网消息， 北汽新能源汽车常州有限公

司、北京汽车股份有限公司、北汽（广

州）汽车有限公司决定自2021年3月24

日起，召回2016年11月1日至2018年12

月21日生产的EX360和EU400纯电动

汽车，共计31963辆。 原因是部分车辆

动力电池系统的一致性差异，在高温环

境下长期连续频繁快充，可能导致个别

单体电池电芯性能劣化，极端情况下引

发偶发失效，引起动力电池起火风险。

车企与电池供应商也为召回事件

进行了买单，并对存在安全隐患的电池

进行了软硬件更换处理。

3月31日，孚能科技在《关于回复

上海证券交易所客户召回汽车等事项

的问询函的公告》 中表示，EX360、

EU400两款纯电动车辆所装载的电池

系统（产品）为公司负责组装集成的电

池系统。孚能科技发布的《关于客户召

回汽车事项的风险提示公告》显示，根

据公司与北汽集团此前约定，孚能科技

将承担本次召回所涉及的费用，预计为

3000万元至5000万元之间， 该费用由

公司前期计提的质保金承担。

据投资者透露，7月18日， 孚能科

技就长城汽车召回汽车事项组织了电

话交流会。被问及召回车辆电池更换模

组是否由孚能科技免费提供时，孚能科

技相关负责人表示：“长城汽车把电池

包召回来，里面有需要换的东西。 我们

只要把备件模组换过去， 没什么费

用。 ”孚能科技在公告中称，本次召回，

预计不会对公司本年度业绩产生影响。

猎豹汽车表示，将免费对召回范围

内车辆的动力电池包进行一致性检查

及更换有问题的电池模组，改善汇流铜

排螺栓固定方式，检查加热片焊接点并

加固或更换问题零部件，检查动力电池

包内电压、温度传感器焊接点及线束与

箱体干涉情况并加固或更换问题零部

件，以消除安全隐患。

华晨宝马宣布，将通过远程软件升

级(OTA)方式为召回范围内的车辆免

费升级电池控制单元软件，用户无需到

店即可完成软件升级；对于无法通过远

程软件升级(OTA)方式实施召回的车

辆，华晨宝马将通过授权经销商联系相

关用户，为车辆免费升级电池控制单元

软件，以消除安全隐患。

张翔认为，电池包是一个很复杂的

零部件，是由多个单体电池模块组合而

成，每个模块之间由传感器监控。 电池

包在量产之前要按国家要求去做各类

实验，如高温、高压、高原等实验。“实验

全部通过后，电池包是安全可控的。 数

据显示，新能源汽车像起火、爆炸、自燃

的几率低于燃油汽车的1/3， 消费者不

用过分担心其安全问题。 ”张翔说。

中信证券表示，新能源汽车已经从

补贴驱动跨越至市场驱动，步入了高速

成长阶段， 且全球景气持续共振向上，

尤其是中国、 欧洲渗透率急剧提升，美

国电动化重启。 中长期看，预计2025年

全球新能源汽车渗透率有望接近20%。

继逾3万辆北汽新能源汽车召

回事件后，7月16日， 因存在动力电

池热失控风险，长城汽车、奇瑞汽车

主动召回17623辆新能源车。动力电

池安全问题又一次成为人们关注的

焦点。

孚能科技等多家电池供应商

被卷入其中，车企与电池供应商

的责任比例尚在商榷中。 新能

源汽车的“召回门” 变成了责

任认定的“罗生门” 。

业内人士指出， 电池

包是由多个单体电池模

块组合而成。 电池包在

量产之前要按国家要

求做各类实验。 实验全部

通过后，电池包是安全可控的，消费

者不用过分担心。 机构预计，2025

年全球新能源汽车渗透率有望接

近20%。

视觉中国图片 制图/王春燕
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上海航天汽车机电股份有限公司

股票交易异常波动公告

本公司董事会及全体董事保证本公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈述或者重

大遗漏，并对其内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连带责任。

重要内容提示：

● 本公司股票于2021年7月20日、7月21日、7月22日连续三个交易日内收盘价格涨

幅偏离值累计超过20%。

● 经公司自查，并征询控股股东及实际控制人，截止本报告披露日，公司、控股股东

及实际控制人不存在应披露而未披露的重大信息。

一、股票交易异常波动的具体情况

本公司股票于2021年7月20日、7月21日、7月22日连续三个交易日内收盘价格涨幅

偏离值累计超过20%。 根据《上海证券交易所股票上市规则》的规定，属股票交易异常波

动。

二、公司关注并核实的相关情况

针对公司股票交易异常波动的情况，公司对有关事项进行了核查，并发函向 控股股

东、实际控制人等核实，现将有关情况说明如下：

（一）生产经营情况

2021年4月30日， 公司披露了《2020年年度报告》，2020年公司实现合并营业收入

60.93亿元，较上年同比减少11.82%，合并利润总额8,558.96万元，净利润12,496.78万元，

实现扭亏为盈，主要系公司出售上海新光汽车电器有限公司80%股权所致。 后续，面对汽

车产销增速整体低位运行、 光伏产业技术迭代升级加速以及结构性产能过剩等形势，公

司面临的产业运营压力持续加大。 公司将扎实发展产业，突出效率和效益导向，稳健推进

公司改革，确保可持续发展。

经自查，目前公司生产经营活动一切正常，经营未发生重大调整或变化，不存在影响

公司股票交易价格异常波动的重大事宜，不存在应披露而未披露的信息。

（二）重大事项情况

经向公司控股股东上海航天技术研究院及实际控制人中国航天科技集团有限公司

书面征函，回复如下：除你公司已公开披露的信息外，我司（单位）不存在应披露而未披

露的重大信息。 目前，我司（单位）未筹划与你公司有关的重大资产重组、发行股票、上市

公司收购、债务重组、业务重组、资产剥离和资产注入等重大事项。 你公司本次股票异常

波动期间，我司（单位）不存在买卖你公司股票的行为。

（三）媒体报道、市场传闻、热点概念等情况

公司前期披露的信息不存在需要更正、补充之处；公司未发现需要澄清或回应的媒

体报道或市场传闻，不涉及热点概念事项；未发现其他可能对公司股票交易价格产生较

大影响的重大事件。

（四）其他股价敏感信息

经向公司控股股东上海航天技术研究院及实际控制人中国航天科技集团有限公司、

公司董事、监事、高级管理人员书面征函，未发现公司控股股东、实际控制人及公司董事、

监事、高级管理人员在公司本次股票交易异常波动期间买卖公司股票的情况。

三、董事会声明及相关方承诺

本公司董事会确认，本公司没有任何根据《股票上市规则》等有关规定应披露而未

披露的事项或与该等事项有关的筹划、商谈、意向、协议等，董事会也未获悉根据《股票上

市规则》等有关规定应披露而未披露的、对本公司股票及其衍生品种交易价格可能产生

较大影响的信息；公司前期披露的信息不存在需要更正、补充之处。

四、风险提示

（一）股票交易风险

本公司股票于2021年7月20日、7月21日、7月22日连续三个交易日内收盘价格涨幅

偏离值累计超过20%。 根据《上海证券交易所股票上市规则》的规定，属股票交易异常波

动，敬请广大投资者注意投资风险，理性投资。

（二）行业风险

受疫情影响，一方面，汽车行业整体萎缩，消费陷入低迷，预期将造成整车厂销量减

少，从而推迟其新车型上市时间，与此同时，疫情将导致原材料价格上涨，运费成本上升，

从而影响公司利润目标的实现；另一方面，芯片供应短缺普遍地限制了整车厂的产量，进

而影响公司汽车热系统的经营业绩及新订单的获取，加之，由于海外一些国家疫情反复，

给汽车工业造成重创，特别是韩国主要客户韩国通用、双龙汽车公司的减产和停产，工厂

生产进度受到影响。 同时，光伏产业技术迭代升级速度加快、头部企业加速产能扩张，市

场和资源集中度越来越高，利润空间受到进一步挤压，也给公司光伏产业经营带来一定

影响。

经征询与自查，公司不存在其他重大事项风险。

公司指定信息披露网站为上海证券交易所网站（http://www.sse.com.cn� ），指定

信息披露报刊为《中国证券报》、《上海证券报》和《证券时报》，公司发布的信息以上述

指定网站、报刊刊登的公告为准，敬请广大投资者注意投资风险。

特此公告。

上海航天汽车机电股份有限公司

董 事 会

二〇二一年七月二十三日
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山西焦煤能源集团股份有限公司

2021年第一次临时股东大会决议公告

本公司及董事会全体成员保证信息披露的内容真实、准确和完整,没有虚假记载、误导性陈述或者

重大遗漏。

特别提示：

1.本次股东大会没有出现否决议案的情形。

2.本次股东大会未涉及变更以往股东大会已通过的决议。

一、会议召开情况

1、会议通知情况：公司董事会于2021年7月6日在《中国证券报》、《证券时报》、《上海证券报》、

《证券日报》和巨潮资讯网（www.cninfo.com.cn）发布《关于召开2021年第一次临时股东大会的通

知》（详见公告2021-028）。

2、召开时间：

（1）现场会议时间：2021年7月22日(星期四)上午10:00开始。

（2）网络投票时间：通过深圳证券交易所交易系统进行网络投票的具体时间为2021年7月22日上午

9:15至9:25,9:30至11:30,13:00至15:00; 通过深圳证券交易所互联网投票的具体时间为2021年7月

22日上午9:15至2021年7月22日下午3:00期间的任意时间。

3、现场召开地点：太原市万柏林区新晋祠路一段1号山西焦煤大厦三层百人会议室

4、召开方式：现场投票和网络投票相结合

5、召集人：公司董事会

6、主持人：董事长赵建泽先生

本次大会的召集、召开符合《公司法》、《深圳证券交易所股票上市规则》、《公司章程》及《股东

大会议事规则》的有关规定。

二、会议的出席情况

1、股东出席的总体情况：

通过现场和网络投票的股东31人，代表股份2,369,092,886股，占上市公司总股份的57.8313％。

其中：通过现场投票的股东11人，代表股份2,277,269,696股，占上市公司总股份的55.5898％。

通过网络投票的股东20人，代表股份91,823,190股，占上市公司总股份的2.2415％。

2、中小股东出席的总体情况：

通过现场和网络投票的股东30人，代表股份140,613,245股，占上市公司总股份的3.4325％。

其中：通过现场投票的股东10人，代表股份48,790,055股，占上市公司总股份的1.1910％。

通过网络投票的股东20人，代表股份91,823,190股，占上市公司总股份的2.2415％。

3、公司董事、监事和公司聘请的见证律师出席了本次会议，公司高级管理人员列席了本次会议。

三、提案审议表决情况

本次会议以现场记名投票和网络投票相结合的方式审议通过以下议案：

议案1.00关于选举王宇魁先生为公司第八届董事会非独立董事的议案

总表决情况：

同意2,367,204,762股，占出席会议所有股东所持股份的99.9203％；反对1,888,124股，占出席会

议所有股东所持股份的0.0797％；弃权0股（其中，因未投票默认弃权0股），占出席会议所有股东所持

股份的0.0000％。

中小股东总表决情况：

同意138,725,121股，占出席会议中小股东所持股份的98.6572％；反对1,888,124股，占出席会议

中小股东所持股份的1.3428％；弃权0股（其中，因未投票默认弃权0股），占出席会议中小股东所持股

份的0.0000％。

本议案获得通过。

议案2.00关于变更会计师事务所的议案

总表决情况：

同意2,368,491,980股，占出席会议所有股东所持股份的99.9746％；反对600,906股，占出席会议

所有股东所持股份的0.0254％；弃权0股（其中，因未投票默认弃权0股），占出席会议所有股东所持股

份的0.0000％。

中小股东总表决情况：

同意140,012,339股，占出席会议中小股东所持股份的99.5727％；反对600,906股，占出席会议中

小股东所持股份的0.4273％；弃权0股（其中，因未投票默认弃权0股），占出席会议中小股东所持股份

的0.0000％。

本议案获得通过。

议案3.00关于修订公司相关议事规则的议案

总表决情况：

同意2,291,256,208股，占出席会议所有股东所持股份的96.7145％；反对77,836,678股，占出席

会议所有股东所持股份的3.2855％；弃权0股（其中，因未投票默认弃权0股），占出席会议所有股东所

持股份的0.0000％。

中小股东总表决情况：

同意62,776,567股，占出席会议中小股东所持股份的44.6448％；反对77,836,678股，占出席会议

中小股东所持股份的55.3552％；弃权0股（其中，因未投票默认弃权0股），占出席会议中小股东所持股

份的0.0000％。

本议案获得通过。

议案4.00关于修订公司监事会议事规则的议案

总表决情况：

同意2,369,061,786股，占出席会议所有股东所持股份的99.9987％；反对31,100股，占出席会议

所有股东所持股份的0.0013％；弃权0股（其中，因未投票默认弃权0股），占出席会议所有股东所持股

份的0.0000％。

中小股东总表决情况：

同意140,582,145股，占出席会议中小股东所持股份的99.9779％；反对31,100股，占出席会议中

小股东所持股份的0.0221％；弃权0股（其中，因未投票默认弃权0股），占出席会议中小股东所持股份

的0.0000％。

本议案获得通过。

四、律师出具的法律意见

1、律师事务所名称：北京市众天律师事务所

2、律师姓名：陈爱珍、王半牧

3、结论性意见：本次股东大会的召集、召开、出席会议的人员资格、召集人资格及会议的表决程序

符合《公司法》、《证券法》、《上市公司股东大会规则》等有关法律、法规和《公司章程》的规定，本次

股东大会及表决结果合法有效。

五、备查文件

1、山西焦煤能源集团股份有限公司2021年第一次临时股东大会决议；

2、北京市众天律师事务所关于公司2021年第一次临时股东大会的法律意见书。

特此公告。

山西焦煤能源集团股份有限公司董事会

2021年7月22日


