
动力电池产业链吃紧 回收利用待快马加鞭

本报记者 金一丹

“主流电池厂供货紧张，宁德时代、比亚迪供货的电池很难订货。 ”长安汽车华北地区某4S店销售经理张海文告诉中国证券报记者。 新能源汽车市场火爆，动力电池需求大增，并导致锂电池全产业

链吃紧。 专家指出，伴随旧电池的大量退役，通过回收利用，可以缓解电池上游原材料短缺压力，提高资源利用率。

优质高密度电池产能紧张

对于目前动力电池紧缺的情况， 北方工业大学汽车产业创新研究中心研究员张翔表示， 目前平均行业产能利用率实际上只有30%。 优质高密度电池产能紧缺， 宁德时代等头部公司利用率达到

90%。 随着技术更新换代，市场对新型电池的需求增大，但产能一时跟不上。

小鹏汽车动力系统相关工程师张晶（化名）表示：“新能源汽车的动力电池续航能力，随着使用次数的增加而衰减。 按照行业规定，动力电池衰减到新电池（续航能力）的80%以下时，动力电池的寿

命就终结了，不再适合新能源汽车使用。 目前，业界公认三元锂电池的充电循环次数是1000次，磷酸铁锂电池的充电循环次数是2500次。 ”

“车企对电池都有质保。 比如，长安汽车的八年12万公里，北汽的八年15万公里。 比亚迪相对比较特殊，电池自产，因此电芯终身保修。 ”北京某汽车销售中心负责人黄康说，“过了质保期的新能源

车，更换电池花费巨大。 另外，随着科技进步，不少车主不一定等到电池报废才换车。 ”

缓解原材料短缺压力

起点锂电大数据显示，1-6月，我国动力电池装车量累计52.5GWh，同比上升200.3%。 其中，三元电池装机量30.2GWh，占比57.5%，同比累计上升139.0%；磷酸铁锂电池装机量 22.2GWh，占

比42.3%，同比累计上升368.5%。

动力电池装机量提升，原料价格不断上涨。 中国证券报记者从多氟多相关工作人员处获悉，动力电池电解液的主要原料六氟磷酸价格持续飙涨，电池生产成本提升。

百川孚盈数据显示，6月25日至7月1日，六氟磷酸锂市场主流价格集中在每吨30万元至36万元之间，国内市场均价涨至33万元 /吨，较年初上涨208.41%。

锂电池行业分析师滕红玲表示，当前六氟磷酸锂企业主要以执行前期订单为主，企业持续满产。 随着新能源汽车需求提振，锂电池市场高景气度拉动六氟磷酸锂需求高增长。

“原料价格上涨给锂电池生产带来较大压力，废旧电池回收利用不失为一种原料供给来源。 ”某能源产业投资机构研究员赵强（化名）告诉中国证券报记者，锂电池回收再利用主要分为两种：梯次

利用及回收再生。 其中，镍、钴、锰、锂等原料可以再次投入使用。 回收原料成本更低，化学性能差别不大，性价比更高。

据中国汽车技术研究中心数据，2020年我国动力电池累计退役总量约20万吨，到2025年将升至约78万吨。 格林美副总经理黄良取表示，回收利用大有可为。 解决好动力蓄电池回收问题有利于环

境、战略资源和安全。

梯次利用方面，据中关村储能产业技术联盟预测，“十四五”期间，储能产业将保持57%的年均复合增长。 光大证券预计，至2030年三元与磷酸铁锂电池回收市场规模将达千亿元级别。

完善回收利用体系

6月23日，国家能源局就《新型储能项目管理规范（暂行）（征求意见稿）》公开征求意见，并指出新型储能项目相关单位应按照有关法律法规和技术规范要求，严格履行项目安全、消防、环保等管理

程序，落实安全责任。 在电池一致性管理技术取得关键突破、动力电池性能监测与评价体系健全前，原则上不得新建大型动力电池梯次利用储能项目。 已建成投运的动力电池梯次利用储能项目应定期

评估电池性能，加强监测、强化监管。

张翔告诉中国证券报记者：“目前电池管理技术仍不成熟，难以保证单体电池的一致性。 新电池各项性能指标是一致的，但在使用过程中不断损耗，其电压会出现差异，严重的可导致电池安全事

故 。 ”

2018年7月，工信部公布第一批符合新能源汽车废旧动力蓄电池综合利用行业规范条件的企业名单，包括豪鹏科技、格林美、邦普循环等5家公司。 2021年1月，第二批动力电池回收再利用企业白

名单新增22家企业。

根据《关于印发“十四五”循环经济发展规划的通知》，推动废旧动力电池循环利用行动，加强新能源汽车动力电池溯源管理平台建设，完善新能源汽车动力电池回收利用溯源管理体系。

德勤咨询公司汽车行业分析师王悦（化名）向中国证券报记者表示：“动力电池回收溯源体系与整车企业息息相关。 车企熟悉车辆出厂、维修、电池等基本情况，可以降低电池回收的安全风险。 ”
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银联云助力金融行业数字化转型

携手产业各方共建开放生态

当前，我国社会经济正在加快数字化转型，“十四

五” 规划提出系统布局新型基础设施，数字金融发展

要顺应数字化、智能化发展的趋势要求，以新发展理念

为引领，以金融科技创新为基础支撑，以数据要素为底

层驱动， 面向金融高质量发展要求建设新型基础设施

体系。云计算作为数字经济的新基建，为产业数字化转

型和数字经济发展提供了强劲动力。

助力金融行业数字化转型

中国银联致力于解决金融行业数字化转型与发展

的痛点。 2020年12月9日， 中国银联携手生态合作伙

伴，正式发布银联云，打造具备全栈云计算能力的行业

生态云。银联云严格按照监管标准建设，贴合金融特性

需求，满足金融行业高标准，打造安全、高效的金融级

云服务。 同时，顺应金融服务场景化趋势，银联云搭建

合规、中立、专业的金融服务聚合平台，平台带来的开

放聚合能力，通过平台能力的开放、共享和撮合，帮助

金融机构实现资源共享与优势互补， 向合作伙伴进行

金融科技赋能， 进一步推动金融行业加快数字化转型

升级。

赋能产业各方构建开放生态

中国银联一方面依托云计算基础设施， 运用人工

智能技术， 打造银联云人工智能平台， 赋能行业数字

化。 另一方面，以银联开放平台为界面，服务产业链上

下游合作伙伴，构建合作共赢的开放生态。

为了帮助金融机构解决入网流程复杂、 风控手

段缺乏和运营方式低效等痛点， 中国银联基于人工

智能和区块链技术为金融机构提供全流程一体化的

商户入网数字化解决方案。 解决方案包括了事前的

智能审核、事中的智能签约以及事后的智能巡检，同

时通过商户全生命周期风控保障入网安全合规，有

效控制入网风险，提升了入网的便捷性，降低了企业

成本。

在推动产业合作伙伴数字化转型和升级过程中，

中国银联加速对外赋能进程， 开放了近400项能力、

1200个API，服务近7万家生态合作伙伴，累计调用量

超过10亿次。建设金融行业API集市，与银行等金融机

构的API形成联接，提供能力聚合服务，撮合能力建设

方和场景建设方，支撑金融行业数字化转型。

中国银联一直秉承开放合作的理念， 积极探索合

作共赢的创新商业模式， 构建数字时代新型产业合作

关系。下一步将持续加强金融科技创新，以新发展理念

为引领，以技术创新为驱动，以信息网络为基础，面向

高质量发展需要提供数字转型，智能升级，融合创新等

服务的基础设施体系。 打造“支付清算+信息科技”双

轮驱动的高效全球网络，赋能金融行业数字化转型，为

加速形成以国内大循环为主体、 国内国际双循环相互

促进的新发展格局蓄势聚能， 更好地服务国家战略和

数字经济高质量发展。

助商惠民、支付为民：

中国银联助力商圈经济发展 持续打造便民场景

中国银联始终践行“支付为民” 理念，履行金融机构服务

实体经济责任，联合产业各方，共同推动普惠金融，服务社会

民生。近年来，银联聚焦与老百姓日常生活息息相关的高频场

景，持续推进移动支付便民工程，现已覆盖全国39个城市地

铁、1750个市县公交、31万零售商户、14万超市便利商户、400

万餐饮商户、310万台自助售货终端、2.4万家酒店、1650余个

高星景区、2000所学校、3500多项公共事业缴费项目等，并将

持续拓展零售、餐饮、文旅等便民领域。

此外，银联也在推动移动支付便民工程向县域农村下沉，

通过建设移动支付引领县、 发行乡村振兴主题卡等加快农村

支付服务环境建设提档升级，助力脱贫攻坚战取得全面胜利。

目前已打造90个移动支付引领县，逾2万个惠农站。 通过云闪

付APP等渠道搭建产销平台， 助力全国800余个重点扶贫县

优质农产品销售，并提供多种涉农综合解决方案。

助推智慧城市建设 提升人民幸福感

银联充分发挥平台优势， 与国家相关部委和各地政府机

构在一网通办、税款缴纳、社保收缴、电子发票等方面紧密合

作，丰富数字政务解决方案，助力数字政务建设推进及数字治

理体系完善，实现“一网覆盖，数据跑路” 。在云闪付APP上线

省市级“一网通办” 应用，着力打造便民惠民的“查询缴费一

站式”服务体系。 用户可通过云闪付APP“一网通办” 应用查

询公积金明细、教育资格证书、婚姻预约登记等政务事项，进

行社保缴费、税款缴纳、非税缴款、交罚处理等事项缴费，同时

享受电子健康卡、电子社保卡、健康码等合计500多项高频便

民服务内容。 截至去年底，云闪付APP“一网通办” 数字政务

服务已覆盖浙江、广西、广东、新疆、陕西、厦门、甘肃、西藏、四

川、山东、内蒙、青岛、海南、江苏、青海、天津、安徽、江西等20

个省市。

此外，银联围绕出行、医疗等民生相关的重点行业，联合

产业合作伙伴共同打造无感停车、无感加油、医保缴费、在线

问诊、在线购药等一系列便民惠民智慧服务。率先推出“信用

就医 无感支付”概念，已实现上海地区包含38家三甲医院在

内的421家公立医疗机构全覆盖。 市民在就医时，只需打开云

闪付APP出示“医保电子凭证” ，即可便捷挂号、使用医保账

户结算，令众多市民享受安全、快速、免排队的就诊支付体验。

发力商圈建设 拉动线下消费

银联持续加强重点商圈建设，以跨场景引流、精准化营销

等数字化服务等强化商户经营赋能， 促进大众消费升级。 目

前，银联已在全国范围内拓展690余个商圈，涵盖机场、高铁、

高速服务区、地铁站、购物中心等五大类交通生活关联的场景

商圈。 其中，全国旅客吞吐量排名前50的机场商圈14个，包含

北京大兴机场、首都机场、上海虹桥机场、浦东机场、广州白云

机场等；高铁商圈24个、高速服务区商圈11对、地铁商圈94个，

覆盖北京、天津、重庆、成都等16个城市；购物中心商圈540余

个，覆盖北京前门、上海南京路、重庆解放碑、成都宽窄巷等。

同时， 银联携手商业银行开展一系列惠民活动， 覆盖商

超、便利、百货、餐饮、文娱等日常消费场景以及重点商圈、景

区、酒店等，提振消费。以今年五一小长假为例，假日交易金额

超3.4� 亿元， 笔数和金额较去年同期分别同比增长113%和

51%。出行方面，重点在线旅行社平台的银联移动交易笔数较

去年同期笔数同比增长550%，金额同比提升613%。 在上海，

参与活动的8000余家商户交易笔数同比增长141.64%， 交易

金额同比增长118.38%。

扶助小微 服务实体经济发展

中国银联受理市场部负责人王建明表示，联合机构，服务

商户是银联的使命。今年以来，银联联合商业银行等产业各方

通过“助商惠民-红火计划”“银联新年缤纷惠”“银联五一

缤纷惠” 等一系列惠民活动助力新型消费扩容提质，助推实

体经济行稳致远。

以银联“助商惠民-红火计划”为例，该计划号召并倡议收

单机构，重点面向餐饮、百货、超市便利等日常消费领域的小微企

业及个体工商户，结合日常消费领域移动支付需求广、小额交易

占比高等特点，对纳入计划的商户银联二维码交易，实行专项营

销激励，鼓励商户受理银联二维码，提升用户支付体验，帮助商户

经营发展，助力广大小微企业的生意红红火火。 预计活动全程覆

盖商户逾百万。 此外，中国银联还将联合收单机构共同优化商户

支付受理环境，在商户经营物料、语音播报设备等方面进一步加

大投入，提升商户支付服务。该计划的发布，也是银联进一步扩大

移动支付场景覆盖面，将便民支付场景做深做透的重要举措。

-CIS-

锂电池公司上半年业绩亮眼

●本报记者 崔小粟

新能源汽车产业高速增长，锂电池需

求大幅增加，锂电池行业上市公司半年报

业绩超预期。 根据wind数据，截至7月14

日收盘，76家锂电池公司中有43家披露了

上半年业绩预告，预喜比例达到90%。

企业满产满销

赣锋锂业、蔚蓝锂芯、天际股份等锂

电池生产制造公司预计上半年净利润同

比增长超300%。同时，锂电池设备、零部

件厂商以及上游原料等环节上市公司业

绩表现不俗。

石大胜华7月14日晚间公告， 预计

上半年盈利5.75亿元-5.95亿元，上年同

期亏损4223万元，同比大幅扭亏。 公司

相关产品售价同比上涨幅度较大。 上年

同期甲基叔丁基醚系列产品存货跌价准

备增加， 而本期存货跌价准备随着价格

上涨转回。 同时，国际原油价格上涨，基

础化工产品的盈利能力提升。另外，上年

同期化工产业链受疫情影响严重。 随着

疫情得到有效控制， 公司各装置稳定运

行，主要产品产量销量稳定提升。

新能源汽车需求推动锂电市场景气

度高企，带来六氟磷酸锂需求高增长。行

业规模不断扩容，产能向头部集中，集中

度不断提升。

多氟多预计，上半年实现净利润2.7亿

元至3.2亿元， 同比增长1618.54%-1936.

79%。 对于业绩大幅预增的原因，公司表

示，新材料相关产品市场需求旺盛，价格

持续上涨，公司处于满产满销状态。

蔚蓝锂芯预计， 上半年实现归属于

上市公司股东的净利润3.2亿元-3.5亿

元，同比增长346.31%-388.15%。 蔚蓝

锂芯表示，锂电池业务满产满销，是利润

的最大贡献来源。

二季度以来， 国内锂盐供应有所增

加，上游企业开工率提升，行业整体呈现

供需两旺格局。 赣锋锂业预计上半年实

现归属于上市公司股东的净利润13亿

元至16亿元， 同比增长730.75%-922.

46%。 公司指出， 锂盐产品销售量价齐

升，锂电池产品逐步放量。

盛新锂能预计上半年实现归属于上

市公司股东的净利润为2.5亿元至3亿

元，同比增长249.39%-279.27%。报告期

内，公司锂盐产品产销量同比增长，且销

售均价同比提升，公司经营性利润增长。

高增长确定性强

中汽协数据显示，1-6月，新能源汽

车产销分别完成121.5万辆和120.6万

辆，同比均增长2倍。

中汽协表示， 上半年新能源汽车累

计销量与2019年全年持平。 其中，纯电

动汽车超过100万辆， 新能源汽车渗透

率由年初的5.4%提高至6月底的9.4%，

将新能源汽车全年销量预测从180万辆

提升至240万辆。

调研机构SNEResearch预测 ，到

2023年，全球电动汽车对动力电池的需

求达406GWh，而动力电池供应预计为

335GWh，缺口约18%。 到2025年缺口

将扩大到约40%。 业内人士认为，2021

年上半年，锂电各环节龙头企业基本上

都处于满产状态，全产业链需求高增长

确定性强， 下半年景气度将进一步提

升，新一轮动力电池投扩产红利或持续

3-5年。

多氟多在投资者调研记录中称，公

司具备锂电池产能3.5Gwh， 拥有超过

10年的三元软包技术积累。 公司正在规

划磷酸铁锂技术路线， 并储备有圆柱和

方型电池技术团队。

方正证券指出， 磷酸铁锂需求量有

望持续超预期，预计2025年国内磷酸铁

锂需求量可达207万吨。 财信证券认为，

随着芯片紧缺问题的解决， 电动车的购

置需求将集中释放。

“主流电池厂供货紧张，宁德时代、比亚迪供货的电池很难订货。 ” 长安汽车华北地

区某4S店销售经理张海文告诉中国证券报记者。 新能源汽车市场火爆，动力电池需求大

增，并导致锂电池全产业链吃紧。 专家指出，伴随旧电池的大量退役，通过回收利用，可

以缓解电池上游原材料短缺压力，提高资源利用率。

●本报记者 金一丹

优质高密度电池产能紧张

对于目前动力电池紧缺的情况，

北方工业大学汽车产业创新研究中

心研究员张翔表示，目前平均行业产

能利用率实际上只有30%。优质高密

度电池产能紧缺，宁德时代等头部公

司利用率达到90%。随着技术更新换

代， 市场对新型电池的需求增大，但

产能一时跟不上。

小鹏汽车动力系统相关工程师

张晶（化名）表示：“新能源汽车的

动力电池续航能力，随着使用次数的

增加而衰减。 按照行业规定，动力电

池衰减到新电池（续航能力）的80%

以下时， 动力电池的寿命就终结了，

不再适合新能源汽车使用。 目前，业

界公认三元锂电池的充电循环次数

是1000次， 磷酸铁锂电池的充电循

环次数是2500次。 ”

“车企对电池都有质保。 比如，

长安汽车的八年12万公里，北汽的八

年15万公里。 比亚迪相对比较特殊，

电池自产，因此电芯终身保修。 ” 北

京某汽车销售中心负责人黄康说，

“过了质保期的新能源车，更换电池

花费巨大。另外，随着科技进步，不少

车主不一定等到电池报废才换车。 ”

缓解原材料短缺压力

起点锂电大数据显示，1-6月，

我 国 动 力 电 池 装 车 量 累 计

52.5GWh，同比上升200.3%。 其中，

三元电池装机量 30.2GWh， 占比

57.5%，同比累计上升139.0%；磷酸

铁锂电池装机量 22.2GWh， 占比

42.3%，同比累计上升368.5%。

动力电池装机量提升，原料价格

不断上涨。中国证券报记者从多氟多

相关工作人员处获悉，动力电池电解

液的主要原料六氟磷酸价格持续飙

涨，电池生产成本提升。

百川孚盈数据显示，6月25日至7

月1日， 六氟磷酸锂市场主流价格集

中在每吨30万元至36万元之间，国内

市场均价涨至33万元/吨， 较年初上

涨208.41%。

锂电池行业分析师滕红玲表

示， 当前六氟磷酸锂企业主要以执

行前期订单为主，企业持续满产。随

着新能源汽车需求提振， 锂电池市

场高景气度拉动六氟磷酸锂需求高

增长。

“原料价格上涨给锂电池生产

带来较大压力， 废旧电池回收利用

不失为一种原料供给来源。” 某能源

产业投资机构研究员赵强 （化名）

告诉中国证券报记者， 锂电池回收

再利用主要分为两种： 梯次利用及

回收再生。 其中，镍、钴、锰、锂等原

料可以再次投入使用。 回收原料成

本更低，化学性能差别不大，性价比

更高。

据中国汽车技术研究中心数

据，2020年我国动力电池累计退役

总量约20万吨， 到2025年将升至约

78万吨。 格林美副总经理黄良取表

示，回收利用大有可为。 解决好动力

蓄电池回收问题有利于环境、 战略

资源和安全。

梯次利用方面，据中关村储能产

业技术联盟预测，“十四五” 期间，储

能产业将保持57%的年均复合增长。

光大证券预计，至2030年三元与磷酸

铁锂电池回收市场规模将达千亿元

级别。

完善回收利用体系

6月23日，国家能源局就《新型储

能项目管理规范（暂行）（征求意见

稿）》公开征求意见，并指出新型储能

项目相关单位应按照有关法律法规和

技术规范要求，严格履行项目安全、消

防、环保等管理程序，落实安全责任。

在电池一致性管理技术取得关键突

破、 动力电池性能监测与评价体系健

全前， 原则上不得新建大型动力电池

梯次利用储能项目。 已建成投运的动

力电池梯次利用储能项目应定期评估

电池性能，加强监测、强化监管。

张翔告诉中国证券报记者：“目

前电池管理技术仍不成熟，难以保证

单体电池的一致性。新电池各项性能

指标是一致的，但在使用过程中不断

损耗，其电压会出现差异，严重的可

导致电池安全事故。 ”

2018年7月， 工信部公布第一批

符合新能源汽车废旧动力蓄电池综合

利用行业规范条件的企业名单， 包括

豪鹏科技、格林美、邦普循环等5家公

司。 2021年1月，第二批动力电池回收

再利用企业白名单新增22家企业。

根据《关于印发“十四五” 循环

经济发展规划的通知》，推动废旧动

力电池循环利用行动，加强新能源汽

车动力电池溯源管理平台建设，完善

新能源汽车动力电池回收利用溯源

管理体系。

德勤咨询公司汽车行业分析师

王悦 （化名） 向中国证券报记者表

示：“动力电池回收溯源体系与整车

企业息息相关。 车企熟悉车辆出厂、

维修、电池等基本情况，可以降低电

池回收的安全风险。 ”
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