
海洋油气点亮2000亿

元海工市场

攻克高端制造 龙头国企有望先行

本报记者 汪珺

“到2015年末，我国海工装备要初步形成集科研开发、总装建造、模块建造、设备供应、技术服务等一体化的产业体系，

成为世界主要海洋工程装备的制造大国，年销售收入要达到2000亿元。到2020年，我们更要成为这一领域的制造强国！”中国石

油和石油化工机械工业协会常务副理事长赵志明在接受中国证券报记者采访时这样说道。

原油日益紧缺、陆地油气资源减少的事实，使油气开采逐渐从陆地迈向海洋，海洋工程装备的市场价值由此受到关注，国家相关

扶持政策或于9、10月份密集出台的消息更是牵动着市场兴奋的神经。 尽管我国在海洋工程装备设计制造上还存在自主研发创新不

够、高端制造水平不足、核心零部件生产能力欠缺、进军深水能力较弱等问题，但已有一批上市公司走在了行业前列，或率先成为政

策引爆的亮点。

蓝色经济催生海工市场

中国原油对外依存度首超美国，高达55.2%。 工信部近日披露的数据再次凸显我国原油日益紧缺之难题。 “目前我国国内原油年产量约2亿吨。

55%的对外依存度意味着，我们要同时从国外进口2亿多吨原油，才能满足国内4亿多吨原油的总需求量。 ”赵志明这样解读道。

与节节攀高的原油对外依存度相对应的则是陆地油气资源量的逐年下降。 据估算，目前全球陆地石油资源量探明率在70%左右，2008年即有

66个国家的石油产量达到峰值。 陆上老油田出油能力下降，新油田探明数量不足，世界主要产油区的年均产量正在逐渐降低。 我国情况亦不容乐

观。 赵志明告诉中国证券报记者，目前我国陆上石油资源的勘探、开发和生产已接近饱和，胜利、华北、大港、河南、江汉等油田的总体产量正逐年

递减。

“今后的总体思路是要到海上去。 海洋油气是未来全球争夺的重点！ ”赵志明感叹。 根据剑桥能源咨询公司2010年的统计，海洋石油、海洋天然

气产量分别约占全球石油和天然气产量的33%和31%，预计到2020年，所占比例将分别升至35%和41%。 我国的海洋油气开发也极具潜力。 相关资料

显示，我国海洋石油和海洋天然气的探明率仅为12.3％和10.9%，均大大低于世界平均水平，亟待有效地开发利用。据估算，仅我国南海地区的石油地

质储量就达230亿-300亿吨，约占我国油气总量的1/3，其中又有70%蕴藏在深海区域。

由陆地到海洋，由浅海到深海，能源安全问题将海洋油气资源开发推上重要日程，而“蓝色经济”又催生了海洋工程装备市场的崛起。 据海事研

究机构Douglas-Westwood公司预测，2008年全球海工装备资本性投资为1570亿美元，2009年约为1520亿美元，占海洋油气勘探开发总投资的60%

左右。 未来5年，全球海洋工程装备市场规模将达到年均810亿美元左右。 其中，中国所占份额有望从当前的5%—7%提升至2015年的20%，即从

30亿—35亿美元提升至190亿美元左右，增长逾5倍。

面对这块巨大诱人的蛋糕，国家也不断施以政策加以扶持。 据悉，即将于今年9月出台的《国家战略性新兴产业发展“十二五”规划》将海洋

工程装备列为高端装备制造业五大产业之一，明确其国内市场满足率要达到60%以上。有望10月出台的《海洋工程装备制造业中长期发展规划》

则将提出更加明确的产业发展思路、重点任务和政策措施，对该产业形成更直接有力的支持。

赵志明告诉中国证券报记者，到2015年末，我国海工装备要初步形成集科研开发、总装建造、模块建造、设备供应、技术服务等一体化的

产业体系，基本满足国家海洋资源开发的战略需要，成为世界主要海洋工程装备的制造大国。 到“十二五”末，我国海工装备年销售收入要比

2010年翻三番，达到2000亿元；工业增加值要超过20%；国际市场份额要超过20%；本土化配套率要达到25%以上。 国家将通过税收优惠、信

贷、金融等政策对该产业进行扶持。

“更长期来看，到2020年，我国的海工装备制造的年销售收入、工业增加值、国际市场份额、本土化配套率等要更上一层楼。 届时，我们不仅要成

为世界主要海洋工程装备的制造大国，更要成为这一领域的制造强国。 ”赵志明说道。

两极分化亟待技术提升

海洋油气开发大体分勘探、开发和生产三个阶段，由此涉及的海洋工程装备主要包括四大类：勘探设备如勘探船等，钻井设备如各种钻井

平台、钻井船等，生产设备如各类生产平台，辅助设备如铺管船、起重船等。

据中国石油和石油化工设备协会统计，2000年以来，我国累计建造了导管架平台100多个，钻井40多个，浮式生产存储及移动设备（FPSO）20来

艘，各类海洋工程船400多艘。目前，我国在渤海、黄海、长三角、珠三角等地区已初步形成以钻井平台为主的制造基地。应用于浅水区域的海工装备，

80%以上已实现国产化；应用于深水区域的海工装备如3000米深水半潜式平台、30万吨FPSO、圆筒形深水钻探储油平台等，也已初具总承包能力。 总

体而言，对于中低端水平的采油平台、生产平台、钻井船、铺管船、一般工程船等，中国企业大部分已可自行建造，其中作业船、辅助船等的国际市场

份额已超过32%。

但总体而言，我国在海洋工程装备设计制造上仍然存在自主研发创新不够、高端制造水平不足、核心零部件生产能力欠缺、进军深水能力较

弱等问题。 “从最上游的勘探业务上看，我国基本掌握了中低端的技术和装备，但高端技术和装备仍有赖于进口。 ”一位业内人士告诉中国证券报

记者。

钻井平台的制造能力也呈现浅水、深水两极化差异。 赵志明指出，对于应用于浅水区域的、自升式钻井平台，除关键零部件需进口外，大部分

中国已可自行建造，甚至有些已出口国外。 但就应用于深水区域的半潜式钻井平台而言，除船体、锚链等为中国制造，其他主要设备均有赖于外

国进口。

“以我国最新建造的深水半潜式钻井平台———‘海洋石油981’为例，其基本设计由美国F&G公司承担，详细设计由中国船舶集团708所完成，中

船集团上海外高桥造船有限公司承建。 ”赵志明告诉中国证券报记者，该平台总造价约60亿人民币，但有近40亿的设备为国外进口，包括1亿多美金

的钻机设备、4000万美金的防喷器、智能化控制设备、DP3动力定位等关键部件。

钻井船作为钻井设备的一种，移动灵活、适应水深大，易于进行深水区域的海油开采。对此，我国的制造技术也呈两极分化态势。“中低端技术已

基本掌握，加之我国劳动力成本相对较低，因此中低端船舶的制造总量已超过日韩，居世界第一。 但我国高端船舶的制造能力和规模还远落后于韩

国等国，能够生产油气船、LNG船、钻井船等高端船舶的企业很少。 ”赵志明指出。

银河证券研究报告认为，目前全球海洋工程格局可概括为“欧美设计、亚洲制造、模块外包。 ”欧美企业在海工设计领域占绝对垄断地位，钻井平

台、生产平台的制造基本由韩国和新加坡瓜分，但海工钻采设备中的关键模块如发动机、定泊设备、电控设备、通讯导航设备等，仍基本外包给欧美

企业生产。

“就全球海工装备制造技术而言，目前欧美等国处于第一梯队，日本、韩国、新加坡等处于第二梯队，而中国、巴西等则处于第三梯队。 ”赵志明坦

言，“中国与他们的差距主要在两方面：一是研发设计和自主创新能力还不够强，二是中国制造的海工装备占全球市场份额仍低于新加坡、韩国等。

2009年，我国海工装备制造业年产值为250亿元人民币，占全球市场份额仅为7%。 ”

“目前国家对海工装备的支持政策和优惠措施还很有限。 我们很关注也很希望国家能够出台一些具体政策对这个行业加之支持，这样我们才能

进一步发展壮大。 ”海油工程（600583）董秘刘连举对中国证券报记者坦言。

龙头国企有望先行

根据我国海洋石油2015年远景规划，中海油还要增加5000万吨海洋石油产量。 未来5年，我国将有30多个油田待开发，需建造70多座平

台，新建和改造10多艘FPSO。 据悉，“十二五”期间，中海油集团将在国内投资2500—3000亿元人民币，建设近百台平台，40多套水下井口，3艘

FPSO，在中国近海大陆架和大陆坡新增5000万吨产能。 全球范围内，中海油集团的投资规模更将高达8500亿—9000亿元。

巨大的投资规模加之利好的政策预期，海工相关企业的成长想象空间无限。 由于海工装备具有“高投入、高风险、高科技、高回报”的特点，

因此，一批资金实力、科研实力雄厚的国企率先走在了行业前列。

中海油集团旗下的海油工程（600583）是亚太地区海工平台建设总承包综合能力最强的公司，在青岛拥有目前全球最大的海工制造基地。据

公司相关负责人介绍，公司目前拥有近800人的设计队伍，300米水深内钻井平台的基本设计可自主完成，在平台安装、海底管道铺设等方面拥

有自主技术，在海上平台建设方面的技术储备最为完整。 该负责人告诉中国证券报记者，由于“十二五”期间的工程项目还没有完全铺开，今年

上半年业务量较小，导致业绩出现亏损。但随着二季度业务量、开工率逐步恢复正常，上半年亏损正在收窄。去年的在建工程和今年新签的合同

项目，今年9月份后将全面铺开。

同属于中海油集团的中海油服（601808）是一家综合性海上油田服务供应商，业务涉及钻井、物探、船舶和油田技术服务。 据公司相关负责人

介绍，近年来，公司成功完成我国第一个深水勘察项目暨荔湾3-1工程勘察项目，拥有的我国第二艘深水三用工作船“海洋石油682”成功下水，深

水钻井液技术在南中国海试验成功，深水半潜式“海洋石油981”预计三季度末开始作业。 此外，公司在墨西哥湾、伊拉克、印尼等海外市场的拓展

也取得积极成果。目前，公司公开增发A股已获批，将增发不超过5亿股A股、募集资金不超过70亿元，投向建造油田服务工作船、深水三用工作船、

深水勘探船等项目，进一步强化公司一体化服务能力。

虽然经历了去年海工业务的亏损，但收购了烟台来福士的中集集团（000039）仍为业内人士所看好。烟台来福士是全球领先的海工装备制造

商，手持海工半潜平台订单居世界前三位。 2010年交付了1艘散货船、3台半潜式钻井平台，使中集来福士成为国内首个交付深水半潜平台的海

工企业。 2011年至今又成功交付2艘深水半潜式钻井平台，在国内率先拥有了批量化、产业化建造高端海工产品的能力。银河证券认为，未来，中

集烟台来福士的发展重点将放在自升式、半潜式钻井平台和FPSO领域，雄厚的技术实力和不断丰富的订单经验将为中集集团贡献业绩。

振华重工（600320）同样通过收购提升海工领域的综合实力。 公司2010年收购的美国F&G公司是全球领先的海上钻井平台设计和服务公司

之一，目前全球10%的自升式钻井平台和20%的半潜式钻井平台由其设计。 银河证券认为，振华重工在海工辅助船领域有传统优势，收购F&G将

助力其进军钻井平台、生产平台，进一步扩大市场份额。 今年7月，由F&G基本设计、振华重工详细设计的300英尺自升式钻井平台“振海1号”在

江苏开建，该类型平台是目前海洋石油开发的主力平台，可在墨西哥湾、波斯湾、东南亚地区类似海域作业。

船舶制造上，同属中国船舶工业集团的中国重工(601989)和中国船舶（600150）分庭抗礼。 前者拥有大连船舶重工集团有限公司，后者拥

有上海外高桥造船有限公司，两者在自升式、半潜式钻井平台以及FPSO的设计、制造上都有丰富的经验。 中国重工中期业绩预告称，公司上

半年净利润预计同比增长2.56倍，其中海洋工程装备等经营成效显著，前5个月订单增长最快的便是海洋工程业务板块，订单达到45.7亿

元，同比增长11.52倍。 中国船舶旗下的上海外高桥在海上浮式生产储油装置（FPSO）的建造上有传统优势，而其制造的“海洋石油981”也于

今年5月正式交付，标志着中国船舶具备了世界级海洋工程装备设计、制造和维护的综合开发能力。

大型国有企业凭借雄厚的资金和研发实力成为行业龙头，也有一些企业凭借在辅助设备领域的专长营造出独特的优势，如生产船用锚链、海洋

工程系泊链的亚星锚链（601890），进行索具及相关产品研发、设计、生产的巨力索具（002342），进行船舶工程设计、海洋工程设计及船舶建造监理的

上海佳豪（300008），生产海上风电起重机特种船舶起重机等海上起重设备的润邦股份（002483）,此外江钻股份（000852）、杰瑞股份（002352）也涉及

海工业务。
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工程勘察项目，拥有的我国第二艘深

水三用工作船“海洋石油

682

”成功下

水，深水钻井液技术在南中国海试验

成功，深水半潜式“海洋石油

981

”预

计三季度末开始作业。 此外，公司在

墨西哥湾、伊拉克、印尼等海外市场

的拓展也取得积极成果。 目前，公司

公开增发

A

股已获批，将增发不超过

5

亿股

A

股、募集资金不超过

70

亿元，

投向建造油田服务工作船、深水三用

工作船、深水勘探船等项目，进一步

强化公司一体化服务能力。

虽然经历了去年海工业务的亏

损， 但收购了烟台来福士的中集集

团（

000039

）仍为业内人士所看好。

烟台来福士是全球领先的海工装备

制造商， 手持海工半潜平台订单居

世界前三位。

2010

年交付了

1

艘散货

船、

3

台半潜式钻井平台， 使中集来

福士成为国内首个交付深水半潜平

台的海工企业。

2011

年至今又成功

交付

2

艘深水半潜式钻井平台，在国

内率先拥有了批量化、 产业化建造

高端海工产品的能力。 银河证券认

为，未来，中集烟台来福士的发展重

点将放在自升式、 半潜式钻井平台

和

FPSO

领域， 雄厚的技术实力和不

断丰富的订单经验将为中集集团贡

献业绩。

振华重工（

600320

）同样通过收

购提升海工领域的综合实力。 公司

2010

年收购的美国

F&G

公司是全球

领先的海上钻井平台设计和服务公

司之一，目前全球

10%

的自升式钻井

平台和

20%

的半潜式钻井平台由其

设计。 银河证券认为，振华重工在海

工辅助船领域有传统优势 ， 收购

F&G

将助力其进军钻井平台、 生产

平台，进一步扩大市场份额。 今年

7

月，由

F&G

基本设计、振华重工详细

设计的

300

英尺自升式钻井平台“振

海

1

号”在江苏开建，该类型平台是

目前海洋石油开发的主力平台，可

在墨西哥湾、波斯湾、东南亚地区类

似海域作业。

船舶制造上， 同属中国船舶工

业集团的中国重工

(601989)

和中国

船舶（

600150

）分庭抗礼。 前者拥有

大连船舶重工集团有限公司，后者

拥有上海外高桥造船有限公司，两

者在自升式、半潜式钻井平台以及

FPSO

的设计、制造上都有丰富的经

验。 中国重工中期业绩预告称，公

司上半年净利润预计同比增长

2.56

倍，其中海洋工程装备等经营成效

显著， 前

5

个月订单增长最快的便

是海洋工程业务板块 ， 订单达到

45.7

亿元，同比增长

11.52

倍。 中国

船舶旗下的上海外高桥在海上浮

式生产储油装置（

FPSO

）的建造上

有传统优势，而其制造的“海洋石

油

981

” 也于今年

5

月正式交付，标

志着中国船舶具备了世界级海洋

工程装备设计、制造和维护的综合

开发能力。

大型国有企业凭借雄厚的资金

和研发实力成为行业龙头，也有一些

企业凭借在辅助设备领域的专长营

造出独特的优势， 如生产船用锚链、

海 洋 工 程 系 泊 链 的 亚 星 锚 链

（

601890

）， 进行索具及相关产品研

发、设计、生产的巨力索具（

002342

），

进行船舶工程设计、海洋工程设计及

船舶建造监理的上海佳豪（

300008

），

生产海上风电起重机特种船舶起重

机等海上起重设备的润邦股份

（

002483

）

,

此外江钻股份（

000852

）、杰

瑞股份（

002353

）也涉及海工业务。

海洋油气点亮2000亿元海工市场

攻克高端制造 龙头国企有望先行

□

本报记者 汪珺

“到

2015

年末，我国海工装备要初步形成集科研开发、总装建造、模块建造、设备供应、技术服务等一体化的产业体系，成为世界

主要海洋工程装备的制造大国，年销售收入要达到

2000

亿元。 到

2020

年，我们更要成为这一领域的制造强国！ ”中国石油和石油化工

机械工业协会常务副理事长赵志明在接受中国证券报记者采访时这样说道。

原油日益紧缺、陆地油气资源减少的事实，使油气开采逐渐从陆地迈向海洋，海洋工程装备的市场价值由此受到关注，国家相关扶持

政策或于

9

、

10

月份密集出台的消息更是牵动着市场兴奋的神经。 尽管我国在海洋工程装备设计制造上还存在自主研发创新不够、高端制

造水平不足、核心零部件生产能力欠缺、进军深水能力较弱等问题，但已有一批上市公司走在了行业前列，或率先成为政策引爆的亮点。

蓝色经济催生海工市场

中国原油对外依存度首超美国，

高达

55.2%

。 工信部近日披露的数据

再次凸显我国原油日益紧缺之难题。

“目前我国国内原油年产量约

2

亿吨。

55%

的对外依存度意味着，我们要同

时从国外进口

2

亿多吨原油， 才能满

足国内

4

亿多吨原油的总需求量。”赵

志明这样解读道。

与节节攀高的原油对外依存度

相对应的则是陆地油气资源量的逐

年下降。 据估算，目前全球陆地石油

资源量探明率在

70%

左右，

2008

年

即有

66

个国家的石油产量达到峰

值。 陆上老油田出油能力下降，新油

田探明数量不足， 世界主要产油区

的年均产量正在逐渐降低。 我国情

况亦不容乐观。 赵志明告诉中国证

券报记者， 目前我国陆上石油资源

的勘探、开发和生产已接近饱和，胜

利、华北、大港、河南、江汉等油田的

总体产量正逐年递减。

“今后的总体思路是要到海上

去。 海洋油气是未来全球争夺的重

点！”赵志明感叹。根据剑桥能源咨询

公司

2010

年的统计，海洋石油、海洋

天然气产量分别约占全球石油和天

然气产量的

33%

和

31%

，预计到

2020

年， 所占比例将分别升至

35%

和

41%

。 我国的海洋油气开发也极具潜

力。 相关资料显示，我国海洋石油和

海洋天然气的探明率仅为

12.3％

和

10.9%

，均大大低于世界平均水平，亟

待有效地开发利用。 据估算，仅我国

南海地区的石油地质储量就达

230

亿

-300

亿吨，约占我国油气总量的

1/

3

，其中又有

70%

蕴藏在深海区域。

由陆地到海洋， 由浅海到深海，

能源安全问题将海洋油气资源开发

推上重要日程，而“蓝色经济”又催生

了海洋工程装备市场的崛起。据海事

研究机构

Douglas-Westwood

公司预

测，

2008

年全球海工装备资本性投

资为

1570

亿美元，

2009

年约为

1520

亿美元， 占海洋油气勘探开发总投

资的

60%

左右。 未来

5

年，全球海洋

工程装备市场规模将达到年均

810

亿美元左右。其中，中国所占份额有

望从当前的

5%

—

7%

提升至

2015

年

的

20%

， 即从

30

亿—

35

亿美元提升

至

190

亿美元左右，增长逾

5

倍。

面对这块巨大诱人的蛋糕，国

家也不断施以政策加以扶持。据悉，

即将于今年

9

月出台的《国家战略性

新兴产业发展“十二五”规划》将海

洋工程装备列为高端装备制造业五

大产业之一， 明确其国内市场满足

率要达到

60%

以上。 有望

10

月出台

的 《海洋工程装备制造业中长期发

展规划》 则将提出更加明确的产业

发展思路、重点任务和政策措施，对

该产业形成更直接有力的支持。

赵志明告诉中国证券报记者，

到

2015

年末，我国海工装备要初步

形成集科研开发、总装建造、模块

建造、设备供应、技术服务等一体

化的产业体系，基本满足国家海洋

资源开发的战略需要，成为世界主

要海洋工程装备的制造大国。 到

“十二五”末，我国海工装备年销售

收入要比

2010

年翻三番，达到

2000

亿元； 工业增加值要超过

20%

；国

际市场份额要超过

20%

； 本土化配

套率要达到

25%

以上。 国家将通过

税收优惠、信贷、金融等政策对该

产业进行扶持。

“更长期来看，到

2020

年，我国的

海工装备制造的年销售收入、工业增

加值、国际市场份额、本土化配套率

等要更上一层楼。 届时，我们不仅要

成为世界主要海洋工程装备的制造

大国， 更要成为这一领域的制造强

国。 ”赵志明说道。

两极分化亟待技术提升

海洋油气开发大体分勘探、开发

和生产三个阶段，由此涉及的海洋工

程装备主要包括四大类：勘探设备如

勘探船等， 钻井设备如各种钻井平

台、钻井船等，生产设备如各类生产

平台，辅助设备如铺管船、起重船等。

据中国石油和石油化工设备协

会统计，

2000

年以来， 我国累计建造

了导管架平台

100

多个，钻井

40

多个，

浮式生产存储及移动设备（

FPSO

）

20

来艘， 各类海洋工程船

400

多艘。 目

前，我国在渤海、黄海、长三角、珠三

角等地区已初步形成以钻井平台为

主的制造基地。应用于浅水区域的海

工装备，

80%

以上已实现国产化；应

用于深水区域的海工装备如

3000

米

深水半潜式平台、

30

万吨

FPSO

、圆筒

形深水钻探储油平台等，也已初具总

承包能力。 总体而言，对于中低端水

平的采油平台、生产平台、钻井船、铺

管船、一般工程船等，中国企业大部

分已可自行建造，其中作业船、辅助

船等的国际市场份额已超过

32%

。

但总体而言， 我国在海洋工程

装备设计制造上仍然存在自主研发

创新不够、高端制造水平不足、核心

零部件生产能力欠缺、 进军深水能

力较弱等问题。 “从最上游的勘探业

务上看， 我国基本掌握了中低端的

技术和装备， 但高端技术和装备仍

有赖于进口。 ”一位业内人士告诉中

国证券报记者。

钻井平台的制造能力也呈现浅

水、深水两极化差异。 赵志明指出，

对于应用于浅水区域的、 自升式钻

井平台，除关键零部件需进口外，大

部分中国已可自行建造， 甚至有些

已出口国外。 但就应用于深水区域

的半潜式钻井平台而言，除船体、锚

链等为中国制造， 其他主要设备均

有赖于外国进口。

“以我国最新建造的深水半潜式

钻井平台———‘海洋石油

981

’ 为例，

其基本设计由美国

F&G

公司承担，详

细设计由中国船舶集团

708

所完成，

中船集团上海外高桥造船有限公司

承建。”赵志明告诉中国证券报记者，

该平台总造价约

60

亿人民币，但有近

40

亿的设备为国外进口， 包括

1

亿多

美金的钻机设备、

4000

万美金的防喷

器、 智能化控制设备、

DP3

动力定位

等关键部件。

钻井船作为钻井设备的一种，移

动灵活、适应水深大，易于进行深水

区域的海油开采。 对此，我国的制造

技术也呈两极分化态势。 “中低端技

术已基本掌握，加之我国劳动力成本

相对较低，因此中低端船舶的制造总

量已超过日韩，居世界第一。 但我国

高端船舶的制造能力和规模还远落

后于韩国等国， 能够生产油气船、

LNG

船、钻井船等高端船舶的企业很

少。 ”赵志明指出。

银河证券研究报告认为，目前全

球海洋工程格局可概括为 “欧美设

计、亚洲制造、模块外包。 ”欧美企业

在海工设计领域占绝对垄断地位，钻

井平台、生产平台的制造基本由韩国

和新加坡瓜分，但海工钻采设备中的

关键模块如发动机、定泊设备、电控

设备、通讯导航设备等，仍基本外包

给欧美企业生产。

“就全球海工装备制造技术而

言， 目前欧美等国处于第一梯队，日

本、韩国、新加坡等处于第二梯队，而

中国、巴西等则处于第三梯队。”赵志

明坦言，“中国与他们的差距主要在

两方面：一是研发设计和自主创新能

力还不够强，二是中国制造的海工装

备占全球市场份额仍低于新加坡、韩

国等。

2009

年，我国海工装备制造业

年产值为

250

亿元人民币， 占全球市

场份额仅为

7%

。 ”

“目前国家对海工装备的支持政

策和优惠措施还很有限。我们很关注

也很希望国家能够出台一些具体政

策对这个行业加之支持，这样我们才

能进一步发展壮大。 ” 海油工程

（

600583

） 董秘刘连举对中国证券报

记者坦言。

赵志明：

政策支持打造海工大国

□

本报记者 汪珺

中国石油和石油化工机械工业

协会常务副理事长赵志明在接受中

国证券报记者专访时表示，为满足国

家海洋资源开发的战略需要，“十二

五”末期我国要力争成为世界主要海

洋工程装备的制造大国。 为支持上述

目标的实现， 国家将通过税收优惠、

信贷、金融等政策予以支持。

中国证券报：我国“十二五”期间

对于海工装备有怎样的发展设想和

具体目标？

赵志明： 我国海工装备的发展

设想是， 力争到

2015

年末， 国家海

洋工程装备制造的综合实力大幅

提高，国际竞争力显著提高，初步

形成集科研开发、总装建造 、模块

建造、设备供应、技术服务等一体

化的产业体系，基本满足国家海洋

资源开发的战略需要，成为世界主

要海洋工程装备的制造大国。

具体而言，又分四个方面：一是

产业规模上一个台阶。 到“十二五”

末，海工装备的国际市场份额超过

20%

； 海工装备年销售收入比

2010

年翻三番， 达到

2000

亿元； 工业增

加值要超过

20%

； 形成四个年销售

收入超过

300

亿元的产业集聚区。

二是企业专业化程度和国际竞争

力要显著提高。 形成

5-6

个年产值

150

亿以上的、 具有较强国际竞争

力的总承包商； 在模块设计制造、

配套设备供应、 装备安装调试、技

术执行服务等领域形成专业化的

分包商。 三是设计研发、自主创新

能力要显著增强。 四是本土配套能

力要显著提升。 核心关键设备的本

土化配套率要达到

25%

以上， 包括

钻井、动力定位、锚泊、升降、电钻、

吊机、水下生产等重点设备和系统

的配套能力。

更长期看 ，到

2020

年，我国海

工装备制造年销售收入要比

2015

年再翻一番 ，达到

4000

亿元；工业

增加值要超过

30%

； 国际市场份

额要达到

35%

； 本土化配套率达

到

50%

以上。 我国要成为世界主

要海洋工程装备的制造大国、制

造强国。

中国证券报： 为支持上述目

标的达成，“十二五” 期间， 国家

将如何从金融角度支持海工装备

企业的发展？

赵志明：国家可能从以下几方

面对海工装备企业给予一定的金

融支持：加大对海工装备企业的流

动资金贷款和出口信贷融资支持

力度， 包括建造钻井平台 、 钻井

船、采油平台等的企业；对信誉好

的海工装备企业及时开具付款、还

款保函；加强银行与相关企业的合

作，对在建的海工装备实现抵押融

资；设立国家海工装备发展基金 ，

鼓励社会资金开展融资租赁业务；

支持符合条件的能源开发企业及

海工装备企业上市融资、发行债券

融资；支持国内保险公司对海工装

备企业开展首台（套）保险业务。

中国证券报：总体上看，我国“十

二五”期间对于海洋油气开采以及海

工装备制造有哪些大致构想？

赵志明：我国“十二五”期间首

先要做的，是抢占海上油气资源。 现

在在南海，马来西亚、越南、菲律宾、

印尼等共同开发的油气加起来已有

近

7000

万吨，已经超过了中海油，因

此抢占资源迫在眉睫。 我国下一步

开采的重点将在南海和东海。

与此同时，也要发展海工装备。

目前， 我国

500

米以下浅水采油基

本没有问题，渤海湾的产能已超过

3000

万吨。 “十二五”期间要提高海

洋钻井平台的数量，重点发展深水

钻井平台、采油平台，可能还会建

造类似“海洋石油

981

”这样的深水

半潜式钻井平台。 国家支持通过收

购外国公司的方式引进技术。

除前述金融支持政策外，“十二

五”期间，对于目前需要进口的海洋

油气装备如钻井设备、防喷器等高端

设备，国家已实行进口减免关税和增

值税等优惠措施；对首台（套）重大技

术装备也将给予一定优惠政策。
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