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§１ 重要提示

１．１

本公司董事会、监事会及董事、监事、高级管理人员保证本报告所载资料不存在任何虚假记载、

误导性陈述或者重大遗漏，并对其内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连带责任。

本年度报告摘要摘自年度报告全文，投资者欲了解详细内容，应当仔细阅读年度报告全文。

１．２

公司全体董事出席董事会会议。

１．３

安永华明会计师事务所为本公司出具了标准无保留意见的审计报告。

１．４

公司不存在被控股股东及其关联方非经营性占用资金情况。

１．５

公司不存在违反规定决策程序对外提供担保的情况。

１．６

公司董事长赵小刚、主管会计工作负责人詹艳景及会计机构负责人（会计主管人员）徐伟锋声

明：保证年度报告中财务报告的真实、完整。

§２ 公司基本情况简介

２．１

基本情况简介

股票简称 中国南车

股票代码

６０１７６６

上市交易所 上海证券交易所

股票简称 中国南车

股票代码

１７６６

上市交易所 香港联合交易所有限公司

公司注册地址和办公地址 北京市海淀区西四环中路

１６

号

邮政编码

１０００３６

公司国际互联网网址

ｗｗｗ．ｃｓｒｇｃ．ｃｏｍ．ｃｎ

电子信箱

ｃｓｒ＠ｃｓｒｇｃ．ｃｏｍ

２．２

联系人和联系方式

董事会秘书 证券事务代表

姓名 邵仁强 郑胜

联系地址 北京市海淀区西四环中路

１６

号 北京市海淀区西四环中路

１６

号

电话

０１０－５１８６２１８８ ０１０－５１８６２１８８

传真

０１０－６３９８４７８５ ０１０－６３９８４７８５

电子信箱

ｃｓｒ＠ｃｓｒｇｃ．ｃｏｍ ｃｓｒ＠ｃｓｒｇｃ．ｃｏｍ

§３ 会计数据和业务数据摘要

３．１

主要会计数据

单位：千元 币种：人民币

项目

２０１０

年度

２００９

年度

本年比上年

增减

（％）

２００８

年度

营业收入

（

千元

） ６４，９０８，９１８ ４６，３９２，６６８ ３９．９１ ３５，７６８，１４７

利润总额

（

千元

） ３，６６５，４５２ ２，４０１，３３７ ５２．６４ １，９３０，５３２

归属于上市公司股东的净利润

（

千元

） ２，５３１，４３７ １，６７８，１５３ ５０．８５ １，３８４，２４０

归属于上市公司股东的扣除非经常性

损益的净利润

（

千元

）

２，２４４，３６６ １，４７０，５０２ ５２．６３ １，２１２，６８７

经营活动产生的现金流量净额

（

千元

） ３，７１６，１７４ ４，４０５，２９１ －１５．６４ １，３３８，７０２

项目

２０１０

年末

２００９

年末

本年末比上年末增

减

（％）

２００８

年末

资产总额

（

千元

） ７３，５６５，６７０ ５４，９８９，３５７ ３３．７８ ４５，４８８，６７５

归属于上市公司股东权益

（

千元

） １９，２４４，１８４ １７，３６５，１０９ １０．８２ １６，０５６，０７０

３．２

主要财务指标

２０１０

年

２００９

年

本年比上年

增减

（％）

２００８

年

基本每股收益

（

元

） ０．２１ ０．１４ ５０．００ ０．１６

稀释每股收益

（

元

） ０．２１ ０．１４ ５０．００ ０．１６

扣除非经常性损益后的基本每股收益

（

元

） ０．１９ ０．１２ ５８．３３ ０．１４

加权平均净资产收益率

（％） １３．８４ １０．０５

增加

３．７９

个百

分点

１５．４１

扣除非经常性损益后加权平均净资产收益率

（％） １２．２７ ８．８１

增加

３．４６

个百

分点

１３．５０

每股经营活动产生的现金流量净额

（

元

） ０．３１ ０．３７ －１６．２２ ０．１１

归属于上市公司股东的每股净资产

（

元

／

股

） １．６３ １．４７ １０．８８ １．３６

非经常性损益项目

√

适用

□

不适用

单位：千元 币种：人民币

非经常性损益项目

２０１０

年度

２００９

年度

非流动资产处置损益

－５８，１０３ －２０，５９２

记入当期损益的政府补助

（

注

） ３５９，７０６ ２８５，９９９

除同公司正常经营业务相关的有效套期保值业

务外

，

持有交易性金融资产

、

交易性金融负债产

生的公允价值变动损益

，

以及处置交易性金融资

产

、

交易性金融负债和可供出售金融资产取得的

投资收益

－３，６１９ －２８３

单独进行减值测试的应收账款减值准备转回

４，０６７ －

处置长期股权投资损益

２９，０９２ ３５８

除上述各项之外的其他营业外收支净额

６，６０９ －１７，４１０

非经常性损益的所得税影响数

－４９，１７５ －３９，８６１

归属于少数股东非经常性损益的影响数

－１，５０６ －５６０

合计

２８７，０７１ ２０７，６５１

３．３

境内外会计准则差异：

□

适用

√

不适用

单位：千元 币种：人民币

国内会计准则 境外会计准则

净利润

３，２４９，９７０ ３，２４９，９７０

净资产

２３，８４０，７４９ ２３，８４０，７４９

§４ 股本变动及股东情况

４．１

股份变动情况表

□

适用

√

不适用

限售股份变动情况表

□

适用

√

不适用

４．２

股东数量和持股情况

单位：股

报告期末股东总数

２１２，０８１

前十名股东持股情况

股东名称

股东性

质

持股比

例

（％）

持股总数

持有有限售条

件股份数量

质押或冻结

的股份数量

南车集团

国有法

人

５４．２７ ６，４２５，７１４，２８５ ６，４２２，９１４，２８５

无

ＨＫＳＣＣ ＮＯＭＩＮＥＥＳ ＬＩＭＩＴＥＤ

境外法

人

１７．０４ ２，０１８，０６６，８４０ －

未知

全国社会保障基金理事会转持二户

－ ２．５０ ２９５，７１４，２８６ ２９５，７１４，２８６

未知

铁工经贸

国有法

人

０．８２ ９７，３７１，４２９ ９７，３７１，４２９ ４，２８５，７１４

中国建设银行

－

长城品牌优选股票型证

券投资基金

其他

０．５４ ６４，３７１，１０２ －

未知

中国工商银行

－

南方隆元产业主题股票

型证券投资基金

其他

０．５３ ６２，５００，０００ －

未知

中国建设银行

－

华夏优势增长股票型证

券投资基金

其他

０．４６ ５４，９９９，７４８ －

未知

中国建设银行

－

华宝兴业行业精选股票

型证券投资基金

其他

０．４４ ５１，９１６，６０４ －

未知

中国工商银行

－

诺安价值增长股票证券

投资基金

其他

０．４２ ５０，０００，０００ －

未知

中国建设银行股份有限公司

－

长盛同庆

可分离交易股票型证券投资基金

其他

０．４２ ４９，９９９，９６２ －

未知

前十名无限售条件股东持股情况

股东名称

持有无限售条件股份

的数量

股份种类

ＨＫＳＣＣ ＮＯＭＩＮＥＥＳ ＬＩＭＩＴＥＤ ２，０１８，０６６，８４０

境外上市外资股

中国建设银行

－

长城品牌优选股票型证券投资基金

６４，３７１，１０２

人民币普通股

中国工商银行

－

南方隆元产业主题股票型证券投资基

金

６２，５００，０００

人民币普通股

中国建设银行

－

华夏优势增长股票型证券投资基金

５４，９９９，７４８

人民币普通股

中国建设银行

－

华宝兴业行业精选股票型证券投资基

金

５１，９１６，６０４

人民币普通股

中国工商银行

－

诺安价值增长股票证券投资基金

５０，０００，０００

人民币普通股

中国建设银行股份有限公司

－

长盛同庆可分离交易股

票型证券投资基金

４９，９９９，９６２

人民币普通股

中国银行

－

大成蓝筹稳健证券投资基金

４４，１０２，８２７

人民币普通股

华西证券有限责任公司

４３，２１９，０８４

人民币普通股

华润深国投信托有限公司

－

重阳

３

期证券投资集合资金

信托计划

４１，６４０，９７９

人民币普通股

上述股东关联关系或一致行动的说明 公司未知上述股东存在关联关系

。

４．３

控股股东及实际控制人情况介绍

４．３．１

控股股东及实际控制人变更情况

□

适用

√

不适用

４．３．２

控股股东及实际控制人具体情况介绍

（

１

） 法人控股股东情况

单位：万元 币种：人民币

报告期末股东总数 南车集团

单位负责人或法定代表人 赵小刚

成立日期

２００２

年

７

月

２

日

注册资本

７０５，５４９．４０

主要经营业务或管理活动

铁路机车车辆

、

城市轨道交通车辆

、

机电设备及零部件

、

电子电器及环保设备相关产品的设计

、

制造

、

修理

；

设备租赁

；

以上相关产品的销售

；

技术服务

、

信息咨询

；

实业投资

；

资产受托管理

；

进出口业务

；

建筑设备安装

；

化工材料

（

不含危

险化学品

）、

建筑材料的销售

。

（

２

）实际控制人情况

实际控制人名称：国务院国有资产监督管理委员会

４．３．３

公司与实际控制人之间的产权及控制关系的方框图

§５ 董事、监事和高级管理人员

５．１

董事、监事和高级管理人员持股变动及报酬情况

单位：万元

姓 名 职 务

性

别

年

龄

任期起始日期

任期

终止

日期

年

初

持

股

数

年末

持股

数

变动

原因

报告期

内从公

司领取

的报酬

基本养

老保险

等福利

缴费

税前合

计

是否在股东

单位或其他

关联单位领

取报酬

、

津贴

赵小刚

董 事 长 执

行董事

男

５９ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ６０．４２ ６．２５ ６６．６７

否

郑昌泓

副 董 事 长

执行董事

总裁

男

５５ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ６０．４２ ６．２５ ６６．６７

否

唐克林

执 行 董 事

副总裁

男

５８ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ５４．１１ ６．２５ ６０．３６

否

刘化龙 执行董事 男

４８ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ５４．１１ ６．２５ ６０．３６

否

赵吉斌

独 立 非 执

行董事

男

５８ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － － － １５．１２

否

杨育中

独 立 非 执

行董事

男

６６ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － － － １６．６２

否

陈永宽

独 立 非 执

行董事

男

６４ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － － － １５．２２

否

戴德明

独 立 非 执

行董事

男

４８ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － － － １５．７２

否

蔡大维

独 立 非 执

行董事

男

６３ ２００８

年

３

月

３

日

－ － － － － － １４．４４

否

王研

监 事 会 主

席

男

５５ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － － － －

是

李建国 监事 男

６０ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ３２．７８ ４．１２ ３６．９０

否

邱伟 职工监事 男

５１ ２００９

年

１２

月

２２

日

－ － － － ３４．５２ ６．２５ ４０．７７

否

张军 副总裁 男

５５ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ５２．９１ ６．２５ ５９．１６

否

傅建国 副总裁 男

４７ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ５２．９１ ６．２５ ５９．１６

否

詹艳景

副 总 裁 财

务总监

女

４７ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ５２．９１ ６．２５ ５９．１６

否

邵仁强

董 事 会 秘

书

男

４６ ２００７

年

１２

月

２７

日

－ － － － ４１．３０ ５．１８ ４６．４８

否

§６ 董事会报告

６．１

管理层讨论与分析

１

、

２０１０

年总体经营情况

２０１０

年，中国南车抓住经济企稳回升和“和谐铁路”高速发展的有利时机，应对各种复杂局面，完成

了轨道交通和延伸产品的战略性市场布局。 公司大力推行精益生产，积极实施增收节支，科学优化资源

配置，生产经营和经济效益均实现持续较快增长。

２０１０

年，本公司实现营业收入

６４９．０９

亿元，较上年增长

３９．９１％

；实现营业利润

３３．００

亿元，较上年增长

６６．４８％

；实现归属于母公司股东的净利润

２５．３１

亿元，较上

年增长

５０．８５％

。 另外，本公司合营企业

ＢＳＴ

公司

２０１０

年实现营业收入

５５．９８

亿元，净利润

１０．４５

亿元。

２０１０

年，本公司新签订单约

９００

亿元（含

ＢＳＴ

公司约

１３０

亿元），截至

２０１０

年

１２

月

３１

日，公司未完工订单超过

１

，

０００

亿元，其中动车组订单约

７００

亿元（含

ＢＳＴ

公司约

１３０

亿元），海外订单约

１３０

亿元。

面对轨道交通良好的发展机遇， 中国南车形成了强大的轨道交通高端产品的自主创新能力。

２０１０

年，公司投入科技经费

３５．５

亿元，占营业收入的

５．５％

。 新立科技研发项目

４０６

项，延续科技研发项目

３０４

项；获国家级科技进步奖一等奖

１

项；申请国家专利

１３９４

项，获得国家专利授权

７４１

项；国家动车组

总成工程技术研究中心被国家科学技术部纳入建设计划。

２０１０

年，公司推进了满足用户要求的精益管理体系。 实施精益生产示范工程，建立起一套科学的精

益生产评价体系。 公司通过加强物资及供应链管理，加大集中采购力度，合理控制库存，有效降低了采

购和物流成本。同时，不断完善安全管理体系，落实安全生产责任制。大力推进质量管控体系建设，持续

提升产品质量管理水平。

在快速发展的同时，中国南车更加注重绿色发展。 致力于为社会提供各类节能高效的环保型轨道

交通装备，同时积极开展环保新产业的研究与开发，在引领绿色交通方式、减少碳排放、推动经济可持

续发展等方面产生了积极影响。 公司更在产品生产过程中身体力行推进节能减排，下属企业有

４

家通过

清洁生产审核，

５

家通过能源审计，

６

家获得地方政府授予的“绿色企业”称号，

１

家获得“国家环境友好企

业”称号，成为中国铁路行业和轨道交通装备制造业内唯一一家环保标志性企业。 并且，公司有铁路工

业系统内具备国家级资质的节能监测机构对所属企业实施节能监测， 帮助企业解决能耗高的疑难杂

症，提高能源利用效率，并为管理部门提供技术支持。 截止到中国“十一五”规划末的

２０１０

年，公司万元

工业增加值综合能耗较“十五”末降低

４８．２３％

，二氧化硫和化学需氧量两项主要污染物排放量较“十五”

末分别减少

６４．５８％

和

１３．８６％

，超额完成“十一五”节能减排工作目标。

２

、业务综述

中国南车主营业务为铁路机车、客车、货车、动车组、城轨地铁车辆及重要零部件的研发、设计、制

造、修理、销售和租赁，以及轨道交通装备专有技术延伸产业等。

随着全球经济复苏和低碳经济兴起，轨道交通行业迎来发展的春天。

２０１０

年，公司充分发挥多种业

务组合的协力优势，运用独到营商思维、经营之道，稳固轨道交通核心业务领域市场主导地位，不仅占

有中国铁路和城轨市场

５０％

以上份额，而且将海外市场版图扩大到

６０

多个国家和地区。

随着国际化进程的加速，中国南车运用全球网络、营运规模和研制专长，全力开拓新市场、新产品

及新的业务范畴，以迎接未来全球轨道交通在低碳环保、循环能源、大运量高可靠性、便捷舒适等方面

的发展趋势。

报告期内主要产品销量

业务板块

２０１０

年数量

２００９

年数量

一

、

机车

新造机车

１００９

台

７６９

台

修理机车

９８８

台

１１２２

台

二

、

客车

新造普通客车

１４８６

辆

１８４３

辆

修理普通客车

１５２５

辆

１７９８

辆

三

、

货车

新造货车

１４４２５

辆

１２２２９

辆

修理货车

２２７５０

辆

１４４０４

辆

四

、

动车组

新造动车组

７４４

辆

３９２

辆

修理动车组

９６３

辆

６４８

辆

五

、

城轨地铁车辆

新造城轨地铁车辆

１３６６

辆

８６２

辆

修理城轨地铁车辆

０

辆

６

辆

（

１

）动车组板块———领跑行业

中国南车动车组板块由控股子公司四方股份和合营企业

ＢＳＴ

（持股比例

５０％

）等整车企业，以及株

洲所、电机公司、浦镇公司、戚墅堰所等核心部件企业组成，通过整体布局形成了完整的动车组产业链，

拥有高速动车组系统总成、关键子系统和部件等

９

大核心技术自主配套研发的能力。 在中国高速动车组

行业高增长的背景下，中国南车作为行业龙头，驶入黄金轨道。

２０１０

年，中国南车动车组板块实现销售

收入（不含

ＢＳＴ

）

１４６．８４

亿元，较

２００９

年增长

８４％

。 截至

２０１０

年底，中国南车共交付高速动车组

２９５

列（

３６０

标准列），占中国在线运营高速动车组总量的

６５％

，累计已签订单在中国市场的占有率超过

６０％

。

树立行业新标杆：动车组板块业绩的高增长，见证中国南车通过持续创新集成领先优势，以满足日

益增长的市场需求和把握发展机遇的重要策略取得成效。 中国南车成功搭建了高速动车组研发平台，

形成完整的产品设计、研发、检测体系。 精粹数年研制经验，

２０１０

年中国南车自主研制的

ＣＲＨ３８０Ａ

新一

代高速动车组，最高运营时速

３８０

公里，创造

４８６．１ｋｍ／ｈ

的世界铁路运营试验最高速。

ＣＲＨ３８０Ａ

具备十大

系统创新，具有高速度、高安全、高舒适、高节能等特性。 脱轨系数、轮轴横向力、车体振动加速度等安全

性指标远低于国际限度标准，车内噪声、车内压力变化等舒适度指标均在国际标准优级范围内，列车再

生能源回馈率、人均百公里能耗等节能环保指标达到世界领先水平。

定制化系统解决方案：中国南车以丰富的产品线和完备的技术，为客户提供定制化的系统解决方

案。 研制出时速

２００

至

３８０

公里不同速度等级、不同编组形式、包括座车、卧车的高速动车组系列化产品，

能满足多样化旅程需求。 同时，中国南车致力于为客户提供产品全寿命周期服务，不断探索降低产品全

寿命成本的途径，产业链延伸至维护保养等环节。

领先的运用经验：随着京津、武广、郑西、沪杭等高铁线开通，中国的高速铁路网正以惊人的速度延

伸。 中国南车高速动车组已经覆盖全国

９０％

以上既有提速铁路和高速铁路，产品经受了不同地理、气候

条件的考验，安全运营累计超过

２．６

亿公里，相当于绕地球

５７４

圈。标准编组

ＣＲＨ３８０Ａ

高速动车组已在沪

杭、武广高铁投入运营，长大编组

ＣＲＨ３８０Ａ

高速动车组将配备于京沪高铁。 在

２０１０

年间，中国南车高速

动车组产品为春运、暑运、世博会、亚运会等重要时刻提供了充足的运力保障。

（

２

）机车板块———稳固主导

中国南车机车版块由株机公司、资阳公司、戚墅堰公司、洛阳公司、成都公司等机车造修企业，和株

洲所、戚墅堰所、电机公司等配件企业组成。 拥有完整的机车产业链体系，从机车整车到牵引传动系统、

网络控制系统等关键子系统，均可自主研制配套。 中国南车是中国第一台干线电力机车和内燃机车的

诞生地，公司的优势在于创新能力、研制专长、业务规模以及成熟运用经验。

２０１０

年，中国南车保持雄厚

的竞争实力和良好的盈利能力，在新造机车和修理机车领域均赢得五成以上中国市场份额，机车板块

实现销售收入

１８０．８６

亿元，较上年增长

２７．８９％

。

技术前沿行业领先： 为满足多元化市场需求，中国南车成功研制出多种不同轴式、不同牵引力等

级的大功率机车系列化产品，被誉为机车中的“超级大力士”。

ＨＸＤ１

型八轴

９６００

千瓦电力机车是迄今世

界功率最大的交流传动电力机车。 中国南车目前已为年运量突破

４

亿吨的中国大秦铁路———世界最大

运量铁路线，提供了

２２０

台该型电力机车，成功实现双机重联牵引

２

万吨，其牵引的列车完成了大秦线总

运量的

７０％

， 成为绝对运输主力。

ＨＸＤ１Ｂ

型六轴

９６００

千瓦电力机车是世界首创单机功率最大的交流传

动电力机车，单机能满足长距离区间、长大坡道上牵引

６０００

吨货运需要。

ＨＸＤ１Ｃ

型六轴

７２００

千瓦电力机

车创造了世界铁路机车研制周期最短的纪录， 单机能满足长距离、 长大坡道上牵引

５０００

吨货运需要。

ＨＸＮ５

型大功率内燃机车是世界单机功率最大的内燃机车之一， 与国际同类产品相比具有出色的节能

环保性能，能节省油耗

１０％

，减少氮氧化碳物等排放

５０％

，达到美国

ＥＰＡ Ｔｉｅｒ２

标准。

成熟广泛运用：中国南车大功率机车身影活跃于中国大部分地区的货运铁路，占上线运营机车总

数

５０％

以上，满足不同区域、不同气候环境的特殊需求，适用环境温度范围在

±４０℃

之间。截至

２０１０

年底，

中国南车共交付大功率交流传动电力机车

１３００

多台，首批

３００

台订单

ＨＸＮ５

型大功率内燃机车也实现全

部交付，在中国各铁路货运繁忙区段，极大地缓解了运输紧张局面，有力地促进了区域经济的发展。

（

３

）城轨板块———超预期

中国南车依托株机公司、四方股份、浦镇公司三家具备地铁整车生产资质企业和株洲所等核心部

件企业，构建起自主研发、系统配套、规模经营的城轨产业集群。 中国城市化进程的加快，区域经济的快

速发展，促进了城市轨道交通的迅猛发展。

２０１０

年，中国南车城轨板块增长迅速，实现销售收入

７１．９１

亿

元，较

２００９

年大幅增长

６３．３９％

。

市场表现抢眼：凭借丰富的经验、庞大的业务规模与品牌影响力，在

２０１０

年中国城轨市场盛宴中，

中国南车城轨板块揽得六成以上订单。

２０１０

年，国内

１２

个城市

１８

个城轨整车招（议）标项目，中国南车获

得

８

个城市、

１１

个整车招（议）标项目，并进入首次开展城轨整车招标的宁波、郑州、昆明、长沙四个城市。

截至目前，中国南车地铁车辆已覆盖国内

１５

个城市

３０

多条城轨地铁线路。 最近四年，中国南车地铁车辆

年平均市场占有率超过

６０％

。

高端产品优势突出：中国南车是城轨产品品种最齐全、产品链最完整的企业之一，这使中国南车能

够成功满足中高端客户的多样化需求。 中国南车拥有铝合金

Ａ

型、

Ｂ

型车辆，不锈钢、碳钢

Ｂ

型车，采用直

线电机驱动方式的地铁车辆和运行时速达

１２０

公里的中国最快地铁车辆等产品平台。 凭借自主核心技

术，中国南车在城轨地铁高端产品研制上，不仅拥有整车系统集成能力，而且具备牵引传动系统等核心

部件配套能力，自主知识产权的

Ａ

型地铁车辆已实现出口。 目前，公司建成了铝合金车体、不锈钢车体、

转向架制造、城轨车辆总组装、试验、研发基地，形成年产地铁

２０００

辆以上的能力。

（

４

）客车板块———稳健发展

中国南车客车板块由浦镇公司、四方股份、四方有限和成都公司组成。

２０１０

年，中国南车本着持续

稳健的经营策略，巩固既有市场份额，客车板块实现销售收入

４２．３６

亿元。

中端市场稳定扩容：城市化进程深化、人们出行需求增长，带来铁路客车市场景气持续。 条件和舒

适度较优的

２５Ｇ

型客车成为铁路客运中端市场的主体。 中国南车凭借领先技术，积极为客户创造价值，

运用国际先进的模块化、人性化设计理念，将高端产品的制造技术平移到普通客车研制中，大幅提高车

辆的舒适性、安全性和节能环保性。

２０１０

年，中国南车在

２５Ｇ

新造客车采购中赢得六成以上份额。

占据高端市场： 适用于青藏铁路的高原客车是中国目前技术含量和制造标准最高的客车产品，由

中国南车独家提供。 上海世博会期间，中国南车研制的时速

１６０

公里青藏线旅游观光客车连接起上海至

拉萨间最便捷的通道，区间穿越海拔

５０７２

米的世界铁路最高点。 车辆实现了车内整体内装高档化，整车

电气模块化，在车体密封、内装、制氧、防寒、防风沙等方面性能优秀，完全满足高原地区特有的低气压、

强紫外线、多风沙、多雷电和冻土带等恶劣气候条件下的安全绿色运行。

（

５

）货车板块———受益行业增长

中国南车货车板块由长江公司、眉山公司、二七公司、石家庄公司组成。 在中国特殊的经济地理特

征、资源分布和工业布局特点下，北煤南运、西煤东运、南粮北运等基本运输格局将长期存在，从而带来

铁路货车市场需求增长。

２０１０

年中国南车货车板块实现销售收入

７２．８７

亿元，较

２００９

年增长

２５．１２％

。

规模庞大技术一流：业务表现稳健，源于中国南车加强研发力度、扩大业务平台、做强运营网络的

策略。 中国南车拥有亚洲规模最大的货车研制基地，具备雄厚的研发实力，全面采用国际先进的协同仿

真平台、三维设计技术

／ＰＤＭ

系统等手段进行产品研发，具有符合国际标准的产品试验和验证能力。 公司

还系统掌握了当今铁路货运主要车型———时速

１２０

公里提速货车、大轴重货车的关键技术，以适应中国

铁路货运提速重载发展方向。

供给专业化运输装备：中国南车进一步完善产品组合，研制出多款新型产品，促进市场广度和深度

的开掘。 公司拥有敞、棚、平、罐、漏斗五大系列通用铁路货车和长大货车、特种铁路货车、专用铁路货车

等系列产品。 公司研制的

７０

吨级通用货车，实现了我国铁路通用货车单车载重由

６０

吨级向

７０

吨级的历

史性跨越； 成功推出中国载重量最大的货车

Ｃ８０

为大秦铁路煤炭年运量突破

４

亿吨提供了重要保障；国

内首创

３６０

吨落下孔车，是目前国内铁路落下孔车中尺寸规格最大的车辆，为中国电力、冶金、化工、重

型机械等行业提供了新型运输装备。

（

６

）海外业务板块———积极扩张

全球经济仍处复苏期，发展可持续的低碳经济为全球热议，轨道交通重新进入决策者的视野。 中国

南车在此时加快实施“走出去”发展战略，这不仅是富有挑战的探索，更是实力的见证。

２０１０

年，中国南

车实现海外签约额近

１０

亿美元，地区涉及欧洲、美洲、大洋洲、非洲、亚洲等。 目前，中国南车的产品已累

计出口到全球

６０

多个国家和地区，国际知名度和美誉度不断提升。

战略清晰拓展提速：本着清晰的战略目标，

２０１０

年，中国南车一方面稳守亚洲、非洲、南美洲等传统

市场，另一方面积极拓展大洋洲、美洲、欧洲等新兴市场。

２０１０

年

１２

月，中国南车与美国

ＧＥ

公司签订合作

框架协议，在美国建立合资公司生产高速动车组等铁路客运装备。

含金量提升： 中国南车高技术含量、高附加值产品出口比重不断提高，整车出口占到出口总份额

的

８０％

以上。

２０１０

年最突出的表现为，实现同一市场由单一产品出口到多元化产品出口目标：澳大利亚

市场、沙特市场均实现了继货车项目后，机车产品的进入。 马来西亚市场继内燃动车组项目后，更获得

中国史上单笔出口合同金额最大的城际动车组订单。 印度市场除配件出口外，还获得第二笔地铁整车

订单。

（

７

）新产业板块———绿色增长极

中国南车新产业是指区别于机车、城轨、高速动车组等传统轨道交通装备产业，依托轨道交通领域

既有核心技术而打造的延伸产业群体。 包括风电设备、汽车装备、工业电机、工程机械、复合材料等产业

板块，涉及到国家重点发展的七大战略性新兴产业中的三项：新能源、新材料、新能源汽车。 经过多年实

践，中国南车新产业已形成比较完备的产业形态，总体发展态势良好，成为支撑中国南车未来产业结构

优化、经营业绩规模发展的重要增长极。

２０１０

年，中国南车新产业板块实现销售收入

８６．３０

亿元，较

２００９

年大幅增长

７４．２５％

。

战略性产业布局：应对未来巨大的能源需求和环境压力，大力开发新能源和绿色经济成为全球共

识。 有见及此，中国南车积极进行产业布局，以抢占新一轮经济发展的制高点。 凭借雄厚实力和深度技

术积累，中国南车搭建了风电设备、汽车装备、工业电机、工程机械、复合材料等新兴产业。 风电设备产

业，建成株洲、天津、通辽三大产业基地，形成以株洲所整机生产为龙头，电机公司、戚墅堰所、时代新材

等为配套的产业链，具有年产近

１０００

台整机产品的能力，成功进入中国风电行业前十强。 汽车装备产

业，到

２０１０

年末，先后投放

１０００

多套（台）关键设备及近

８００

台混合动力客车，分别占据国内市场的

７０％

和

２０％

以上，成为国内重要的电动客车整车制造商和国内最大的电动汽车关键零部件供货商之一。工程机

械产业，建成国内唯一全面掌握养路机械电气控制系统技术的基地，施工机械、石油机械实现了桩工机

械产品全系列化。 复合材料产业，建成中国同行业经营规模最大、整体科技实力最强的高分子复合材料

减振降噪技术专业研究和产品开发基地。

合资合作共赢发展：通过强强连手战略，中国南车积极与国内知名公司达成战略伙伴关系，实现共

赢发展。 在风电设备产业，公司先后与中国华能、中国华电、中国大唐三大电力公司结成合作伙伴关系，

产品布局东北、华北、西北及华南市场。 电动汽车产业，中国南车与曙光集团合资成立了南车黄海电动

汽车股份有限公司， 将形成新能源客车产能

１００００

辆以上， 致力于打造中国最大的新能源客车生产基

地。

３

、财务报表分析

（

１

）公司经营状况

①

各业务板块收入分析

２０１０

年，本公司各业务板块收入与上年比较情况如下表所示：

业务板块

２０１０

年度

２００９

年度

增长率

％

金额

（

千元

）

占比

％

金额

（

千元

）

占比

％

机车

１８

，

０８６

，

２７６ ２７．８６ １４

，

１４１

，

６７６ ３０．４８ ２７．８９

客车

４

，

２３６

，

１２１ ６．５３ ４

，

５３４

，

３７７ ９．７７ －６．５８

货车

７

，

２８６

，

７４６ １１．２３ ５

，

８２３

，

９８８ １２．５５ ２５．１２

动车组

１４

，

６８４

，

３１０ ２２．６２ ７

，

９８０

，

７６０ １７．２０ ８４．００

城轨地铁车辆

７

，

１９０

，

６１０ １１．０８ ４

，

４００

，

７９９ ９．４９ ６３．３９

新产业

８

，

６２９

，

７２５ １３．３０ ４

，

９５２

，

３７４ １０．６７ ７４．２５

其他

４

，

７９５

，

１３０ ７．３８ ４

，

５５８

，

６９４ ９．８３ ５．１９

合计

６４

，

９０８

，

９１８ １００．００ ４６

，

３９２

，

６６８ １００．００ ３９．９１

营业收入主要由机车、客车、货车、动车组、城轨地铁车辆、新产业和其他收入构成。 报告期内本公

司营业规模增长较大， 营业收入增长的主要原因是随着国家近年来轨道交通装备制造业的快速发展，

本公司积极抓住发展机遇，充分利用技术提升优势，加大新产品开发力度和技术改造投入，扩大业务规

模，市场销售额不断提升，全年实现营业收入

６４９．０９

亿元，同比增长

３９．９１％

。

２０１０

年，本公司各业务板块

收入分析如下：

机车业务收入同比增长

２７．８９％

，主要原因是随着中国高速、重载铁路的发展，市场需求持续大幅上

升，从而带动机车收入的显著增长。

客车业务收入同比下降

６．５８％

，主要原因是随着中国高速铁路的快速发展，市场对动车组的需求上

升，压缩了对普通客车的采购量，从而引起客车收入的同比降低。

货车业务收入同比增长

２５．１２％

，主要原因是

２００９

年受金融危机影响造成国铁新造货车订单严重不

足，使货车业务收入急剧下降，

２０１０

年经济形势好转，国铁新造货车市场需求渐趋正常，从而引起货车

收入的同比增长。

动车组业务收入同比增长

８４．００％

，主要原因是随着中国高速铁路的快速发展，市场需求持续上升，

从而带动动车组收入的显著增长。 其中，动车组修理收入

５．７

亿元。

城轨地铁车辆业务收入同比增长

６３．３９％

，主要原因是城轨地铁车辆行业进入快速发展期，市场需

求逐步释放，带动本公司城轨地铁车辆销量大幅提高。

新产业业务收入同比增长

７４．２５％

，主要是本公司在专有技术延伸产品的发展上给予技术和资金的

大力支持，促进新产业业务快速发展。 其中：风电设备收入

２８．５５

亿元，同比增长

１０２．６１％

；工程机械收入

１６．０３

亿元，同比增长

１８．２１％

；复合材料收入

８．４３

亿元，同比增长

６０．７２％

；汽车装备收入

８．１２

亿元，同比增

长

７５．９９％

；电气及元器件收入

７．６２

亿元。

其他收入包括材料销售和非轨道交通相关产业收入等。 其他收入同比增长

５．１９％

，主要原因是市场

规模的扩大和业务量的增长，带动其他收入的自然增长。

②

分地区经营收入分析

本公司

２０１０

年按地区营业收入及与上年同期比较情况如下表所示：

业务板块

２０１０

年

２００９

年

增长率

％

金额

（

千元

）

占比

％

金额

（

千元

）

占比

％

国内市场

６２

，

５６７

，

６９０ ９６．３９ ４５

，

００８

，

０９８ ９７．０２ ３９．０１

海外市场

２

，

３４１

，

２２８ ３．６１ １

，

３８４

，

５７０ ２．９８ ６９．０９

合计

６４

，

９０８

，

９１８ １００．００ ４６

，

３９２

，

６６８ １００．００ ３９．９１

国内市场收入较上年增长

３９．０１％

，海外市场收入较上年增长

６９．０９％

。

２０１０

年公司积极开拓国内和

海外市场，效果良好，尤其是海外市场的机车、客车实现收入增长较快。

③

毛利和毛利率分析

２０１０

年，本公司综合毛利及与上年同期的比较情况如下表所示：

项目

２０１０

年

２００９

年

增长率

％

金额

（

千元

）

金额

（

千元

）

营业收入

６４

，

９０８

，

９１８ ４６

，

３９２

，

６６８ ３９．９１

营业成本

５３

，

４７７

，

９６８ ３８

，

７６８

，

６１０ ３７．９４

营业税金及附加

２３９

，

６７３ １８４

，

１９４ ３０．１２

毛利

１１

，

１９１

，

２７７ ７

，

４３９

，

８６４ ５０．４２

毛利率

（

％

）

１７．２４ １６．０４

２０１０

年，本公司综合毛利率

１７．２４％

，同比上长

１．２

个百分点，主要是动车组、机车和新产业高于平均

毛利率的板块收入大幅增长，带来总体毛利的增长所致。

④

主要供应商及客户情况

２０１０

年度， 公司向前

５

名供应商合计的采购金额为

４

，

６４０

，

３０４

千元， 占年度采购总额的比例为

８．６８％

；前

５

名客户的销售额合计为

４１

，

３５４

，

０１１

千元，占公司销售总额的比例为

６３．７１％

。客户集中度较

高的原因在于铁道部及各铁路局是本公司最大的客户。

（

２

）报告期内公司主要资产、负债构成及变动情况

①

报告期内公司主要资产构成及变动情况

本公司资产计量属性主要采用历史成本法，部分采用公允价值计量，采用公允价值计量的主要报

表项目为金融资产。 主要资产计量属性在报告期内没有发生重大变化。

截至

２０１０

年

１２

月

３１

日，公司主要资产构成及同比变动情况（以净额反映）如下表所示：

项目

２０１０

年

１２

月

３１

日

２００９

年

１２

月

３１

日

增长率

％

金额

（

千元

）

占比

％

金额

（

千元

）

占比

％

流动资产合计

５０

，

１２４

，

２０１ ６８．１４ ３６

，

４０２

，

９１６ ６６．２０ ３７．６９

其中

：

货币资金

１４

，

５２６

，

０５１ １９．７５ １２

，

８９１

，

５１４ ２３．４４ １２．６８

应收账款

１１

，

１２４

，

３５１ １５．１２ ６

，

６３８

，

１６１ １２．０７ ６７．５８

预付款项

３

，

０４５

，

９２６ ４．１４ ３

，

６４４

，

７５９ ６．６３ －１６．４３

存货

１７

，

７３３

，

２８４ ２４．１１ １１

，

４１５

，

０７０ ２０．７６ ５５．３５

非流动资产合计

２３

，

４４１

，

４６９ ３１．８６ １８

，

５８６

，

４４１ ３３．８０ ２６．１２

其中

：

固定资产

１４

，

６９７

，

３１６ １９．９８ １０

，

８４６

，

７４５ １９．７３ ３５．５０

在建工程

２

，

３６８

，

４１１ ３．２２ ２

，

６６２

，

４６２ ４．８４ －１１．０４

无形资产

４

，

３７４

，

３７１ ５．９５ ３

，

８９３

，

７１５ ７．０８ １２．３４

资产总额

７３

，

５６５

，

６７０ １００．００ ５４

，

９８９

，

３５７ １００．００ ３３．７８

截至

２０１０

年

１２

月

３１

日，本公司流动资产占总资产的比重为

６８．１４％

，本公司的资产结构呈现流动资

产比重较高、非流动资产比重较低的特点，这主要与装备制造行业在经营过程中产品生产周期较长有

关。 本公司货币资金主要包括现金和银行存款。 从绝对额看，本公司年末货币资金

１４

，

５２６

，

０５１

千元，较

年初增长

１２．６８％

， 原因一是本年度发行人民币

２０

亿中期票据及人民币

５

亿元短期融资券致货币资金一

定程度增加，二是本公司年末要保持适度的货币资金存量，以满足次年初因生产任务量增加而增长的

生产资金需求。 从相对比例看，本公司年末货币资金占总资产

１９．７５％

，较年初减少

３．６９

个百分点。

本公司应收账款主要是应收取的合同款项。 从绝对额看，本公司年末应收账款净额

１１

，

１２４

，

３５１

千

元，较年初增长

６７．５８％

，主要是由于本年销售收入增长引起应收账款增加所致。 从相对比例看，本公司

年末应收账款净额占总资产

１５．１２％

，较年初增加

３．０５

个百分点。

本公司预付款项主要是预付给原材料供应商的采购款。 从绝对额看，本公司年末预付款项

３

，

０４５

，

９２６

千元，较年初减少

１６．４３％

，主要是本公司加强了预付款项管理，加快了采购结算进度，降低了预付款

项。 从相对比例看，本公司年末预付款项占总资产

４．１４％

，较年初减少

２．４９

个百分点。

本公司存货主要是原材料、在产品、库存商品、委托加工物资等。 从绝对额看，本公司年末存货净额

１７

，

７３３

，

２８４

千元，较年初增长

５５．３５％

，原因一是本公司经营规模扩大、业务量上升带来生产资金占用增

长，二是本公司次年初合同兑现相对集中，年末原材料储备和库存商品相对较大。 从相对比例看，本公

司年末存货净额占总资产比重为

２４．１１％

，较年初增加

３．３５

个百分点。

本公司固定资产主要是房屋及建筑物、机器设备、运输工具、办公设备及其他。 从绝对额看，本公司

年末固定资产账面价值

１４

，

６９７

，

３１６

千元，较年初增长

３５．５０％

，主要是本公司为扩充生产能力和进行产

品更新、技术改造升级所作的固定资产投资增加。 从相对比例看，本公司年末固定资产账面价值占总资

产

１９．９８％

，与年初基本持平。

本公司在建工程主要是为扩充生产能力和进行产品、 技术更新改造升级所购置资产的在建项目。

从绝对额看，本公司年末在建工程

２

，

３６８

，

４１１

千元，较年初减少

１１．０４％

。 从相对比例看，本公司年末在建

工程占总资产

３．２２％

，较年初减少

１．６２

个百分点。

本公司无形资产主要是土地使用权、软件使用权、工业产权及专有技术。 从绝对额看，本公司年末

无形资产净额

４

，

３７４

，

３７１

千元，较年初增长

１２．３４％

。 从相对比例看，本公司年末无形资产净额占总资产

５．９５％

，较年初略有下降。

本公司非主要资产变动情况请见本报告财务报表补充资料

４

财务报表项目数据的变动分析。

②

报告期内公司主要负债构成及变动情况

截至

２０１０

年

１２

月

３１

日，公司主要负债构成及同比变动情况如下表所示：

项目

２０１０

年

１２

月

３１

日

２００９

年

１２

月

３１

日

增长率

％

金额

（

千元

）

占比

％

金额

（

千元

）

占比

％

流动负债合计

４２

，

６６２

，

３５５ ８５．８０ ２９

，

７８２

，

７０３ ８５．９９ ４３．２５

其中

：

短期借款

５

，

２６１

，

４１５ １０．５８ ３

，

１９０

，

４０３ ９．２１ ６４．９１

应付票据

６

，

９１２

，

７６３ １３．９０ ４

，

９７５

，

３８７ １４．３７ ３８．９４

应付账款

１７

，

９７１

，

５２１ ３６．１４ １３

，

６７６

，

１８９ ３９．４９ ３１．４１

预收款项

８

，

１６３

，

６９７ １６．４２ ５

，

１７４

，

６１６ １４．９４ ５７．７６

非流动负债合计

７

，

０６２

，

５６６ １４．２０ ４

，

８５０

，

５６１ １４．０１ ４５．６０

其中

：

长期借款

２０３

，

７２４ ０．４１ １７１

，

８６６ ０．５０ １８．５４

应付债券

４

，

０００

，

０００ ８．０４ ２

，

０００

，

０００ ５．７７ １００．００

其他非流动负债

２

，

３８９

，

９４８ ４．８１ ２

，

４９２

，

７４３ ７．２０ －４．１２

负债总额

４９

，

７２４

，

９２１ １００．００ ３４

，

６３３

，

２６４ １００．００ ４３．５８

截至

２０１０

年

１２

月

３１

日，本公司流动负债占总负债的比重为

８５．８０％

，与高流动资产比重相对应，本公

司负债结构也呈高流动负债比重的特点。

本公司的短期借款主要用于满足经营过程中流动资金的需求。 从绝对额看，本公司年末短期借款

５

，

２６１

，

４１５

千元，较年初增长

６４．９１％

，原因是为维持持续经营，年末原材料、外购半成品储备相对较大，

资金相对紧张，增加了短期借款；从相对比例看，本公司年末短期借款占总负债

１０．５８％

，较年初增加

１．３７

个百分点。

本公司应付票据主要是为融通资金开具给供应商的票据款。 从绝对额看，本公司年末应付票据

６

，

９１２

，

７６３

千元，较年初增长

３８．９４％

。 主要原因是本公司经营规模扩大、业务量上升采购额增加所带来的

相应增加；从相对比例看，本公司年末应付票据占总负债

１３．９０％

，与年初基本持平。

本公司应付账款主要是应付原材料供应商的应付未付款。 从绝对额看， 本公司年末应付账款

１７

，

９７１

，

５２１

千元，较年初增长

３１．４１％

。 主要原因是本公司经营规模扩大、业务量上升、采购额增加而带来的

应付款相应增加；从相对比例看，本公司年末应付账款占总负债

３６．１４％

，较年初减少

３．３５

个百分点。

本公司预收款项主要是按照合同规定或交易双方之约定，在未发出商品或未提供劳务时，向购买

方或接受劳务方预收的款项。 从绝对额看，本公司年末预收款项

８

，

１６３

，

６９７

千元，较年初增长

５７．７６％

，主

要是本公司经营规模扩大、业务量上升，依据销售合同规定收到的预收款项较年初增加；从相对比例

看，本公司年末预收款项占总负债

１６．４２％

，较年初增加

１．４８

个百分点。

本公司年末长期借款

２０３

，

７２４

千元，较年初增长

１８．５４％

，主要原因是本公司加大新产品开发力度和

技术改造投入而增加了长期借款。

本公司年末应付债券

４

，

０００

，

０００

千元， 较年初增长

１００％

， 主要是本公司

２０１０

年上半年发行

２

，

０００

，

０００

千元中期票据所致。 本次发行中期票据基于对本公司的资金状况，融资需求以及资金来源等情况进

行的分析，并结合国内债券市场的情况，募集资金主要用于补充营运资金等各项资金需求。

本公司其他非流动负债主要是补充养老保险和内退员工福利负债，为本公司承担的并应于未来年

度支付给离休、 退休人员补充福利和内退人员费用的款项。 本公司年末其他非流动负债

２

，

３８９

，

９４８

千

元，较年初减少

４．１２％

。

本公司非主要负债变动情况请见本报告财务报表补充资料

４

财务报表项目数据的变动分析。

（

３

）报告期内期间费用等财务数据的重大变动情况

２０１０

年，本公司期间费用等财务数据及同期变动情况如下表所示：

项目

２０１０

年

２００９

年

增长率

％

金额

（

千元

）

金额

（

千元

）

销售费用

１

，

９８０

，

３４８ １

，

１３２

，

６６１ ７４．８４

管理费用

５

，

７２５

，

５８９ ４

，

１９４

，

９９２ ３６．４９

财务费用

３５４

，

５８３ ２０１

，

１２６ ７６．３０

资产减值损失

４６８

，

９０８ ２７６

，

１５０ ６９．８０

投资收益

６４４

，

９７１ ３５６

，

９４１ ８０．６９

所得税费用

４１５

，

４８２ ２８５

，

１５５ ４５．７０

２０１０

年，本公司销售费用

１

，

９８０

，

３４８

千元，较上年增长

７４．８４％

，原因一是按比例计提的预计产品质

量保证损失随销售收入的增长而增加；二是随着公司市场规模的增长和业务领域的扩大，销售服务费、

销售佣金和中介费等费用增长较快；三是销售人员薪酬随着销售机构的扩大而增加。 本公司管理费用

５

，

７２５

，

５８９

千元，较上年增长

３６．４９％

，原因一是本公司研发费用投入增加较大；二是随着本公司经营规

模的扩大和业务量的增加，管理机构的人员薪酬、修理费等费用相应增加。 本公司财务费用

３５４

，

５８３

千

元，较上年增长

７６．３０％

，原因一是有息负债的增长引起利息支出增加；二是随着募投资金投入完成，利

息收入减少；三是受人民币升值影响，外币汇兑损失增加。 本公司资产减值损失

４６８

，

９０８

千元，较上年增

长

６９．８０％

， 主要是随着应收账款坏账准备及无形资产减值准备增加所致； 本公司投资收益

６４４

，

９７１

千

元，较上年增长

８０．６９％

，主要是由于按照权益法分占合营公司及联营公司的利润增加所致。 本公司所得

税费用

４１５

，

４８２

千元，较上年增长

４５．７０％

，主要原因是营业利润总体增加所致。 所得税税负率

１１．３４％

，较

上年下降

０．５３

个百分点。

（

４

）报告期内现金流量分析

２０１０

年，本公司现金流量及同期变动情况如下表所示：

项目

２０１０

年

２００９

年

增长率

％

金额

（

千元

）

金额

（

千元

）

经营活动产生的现金流量净额

３

，

７１６

，

１７４ ４

，

４０５

，

２９１ －１５．６４

投资活动产生的现金流量净额

－５

，

６２８

，

３４９ －４

，

５４１

，

３１７ ２３．９４

筹资活动产生的现金流量净额

４

，

６６１

，

０２３ １０３

，

６９０ ４

，

３９５．１５

２０１０

年，本公司经营现金净流量

３

，

７１６

，

１７４

千元，较上年减少

１５．６４％

，主要原因是本公司虽通过加

强应收账款管理和催收的力度，确保了经营活动现金为净流入，但由于存货增加和职工薪酬上涨等因

素， 经营活动现金流入同比减少； 本公司投资活动现金净流量赤字

５

，

６２８

，

３４９

千元， 较上年增加赤字

２３．９４％

，主要原因是购建固定资产、无形资产和其他长期资产支付的现金增加所致；本公司筹资活动现

金净流量

４

，

６６１

，

０２３

千元，较上年同期增加

４

，

５５７

，

３３３

千元，主要是本公司为应对未来资金紧张局面，增

加了银行借款和中期票据等债务融资规模。

（

５

）报告期重大资本性支出情况

２０１０

年度，本公司重大资本性支出情况如下表所示：

项目

２０１０

年

２００９

年

金额

（

千元

）

金额

（

千元

）

房屋及建筑物

２０７

，

１６７ １２１

，

６６４

机器设备

３９３

，

０５６ ４０８

，

７２５

运输工具

１０８

，

３２８ ３１

，

６０９

办公设备及其他

７８

，

９１８ １０９

，

１２２

土地使用权

６１７

，

１８８ ４３２

，

８９１

软件使用权

９８

，

１１７ ９７

，

５５０

工业产权及专有技术

１４９

，

０４５ ９７

，

４２５

在建工程

４

，

０５４

，

９８１ ３

，

５５２

，

１６７

合计

５

，

７０６

，

８００ ４

，

８５１

，

１５３

本公司的资本性支出主要用于建造厂房及建筑物、购买生产设备等。 公司的资本性支出增强了业

务能力和可持续发展能力，进一步提高了经营规模和经营实力。

（

６

）公司主要子公司及重要参股公司经营情况

单位：人民币千元

子公司名称 主营业务 注册资本

年末资产总

额

归属于母公

司股东的年

末净资产

２０１０

年归

属于母公

司股东的

净利润

２０１０

年营业收入

株机公司

铁路电力机车

、

动车

组

、

城轨车辆等的研

发制造等

３，４７４，０２６ １２，０４９，４３９ ３，９５３，７３２ ２９２，８９９ １６，０６０，７７９

四方股份

铁路动车组

、

客车

、

城轨车辆研发

、

制

造

；

铁路动车组

、

高

档客车修理服务等

３，１０３，７１２ １４，０４７，８８６ ３，８５９，５０８ ７３５，７３８ １６，５８４，６３５

株洲所

轨道交通电传动与

控制技术及相关电

气设备的研究

、

制

造

；

铁路机车车辆配

件研发

、

制造等

２，３８１，７１０ １４，７９３，０５７ ３，３０６，４１４ ５２２，３４０ １０，４４３，０００

长江公司

铁路货车研发

、

制造

与修理业务等

２，０９６，７１８ ４，９４１，７２７ １，８２７，５１５ －１０６，５７１ ３，５１７，８６８

戚墅堰公司

铁路内燃机车研发

、

制造及修理等

９４２，６１１ ４，０９０，４３１ １，０８８，５８８ １２０，３９７ ４，６６３，６６８

单位：人民币千元

参股公司名称 主要经营范围 净利润

参股公司贡献的投

资收益

占上市公司净利润

（

归属

于母公司

）

的比重

（

％

）

ＢＳＴ

轨道车辆生产

１

，

０４５

，

０１０ ５０６

，

８３０ ２０．０２

ＢＳＴ

公司成立于

１９９８

年

１１

月

２７

日，由四方有限与庞巴迪公司分别出资

５０％

组建的从事轨道车辆生产

的中外合资企业。 经营范围：主要设计、生产高档铁路客车、普通客车车体、电动车组、豪华双层客车、高

速客车和城市轨道车辆及转向架的生产等，销售合资公司自产产品，并提供相关售后服务。

（

７

）同公允价值计量相关资产情况

单位：人民币千元

项目 期初金额

本期公

允价值

变动损

益

计入权益的

累计公允价

值变动

本期计

提的减

值

本期其他

增减变动

期末金额

金融资产

其中

：１．

以公允价值计量且其

变动计入当期损益的金融资

产

２４，２４８ －６，７３６ － － － １７，５１２

其中

：

衍生金融资产

－ － － － － －

２．

可供出售金融资产

８，０８４ － －２，８６６ － － ２，５６４

金融资产小计

３２，３３２ －６，７３６ －２，８６６ － － ２０，０７６

金融负债

投资性房地产

－ － － － － －

生产性生物资产

－ － － － － －

其他

－ － － － － －

合计

－ － － － － －

（

８

）持有外币金融资产、金融负债情况

单位：人民币千元

项目 期初金额

本期公允

价值变动

损益

计入权益

的累计公

允价值变

动

本期计提

的减值

本期其他增

减变动

期末金额

金融资产

其中

：１．

以公允价值计量且其变

动计入当期损益的金融资产

－ － － － － －

其中

：

衍生金融资产

－ － － － － －

２．

贷款和应收款项

２，８３０，８９１ － － － － １，５３４，６２１

３．

可供出售金融资产

－ － － － － －

４．

持有至到期投资

－ － － － － －

金融资产小计

２，８３０，８９１ － － － － １，５３４，６２１

金融负债

４１７，９０２ － － － － ５６３，９７６

４

、未来发展展望

（

１

）行业趋势及市场竞争格局

根据国务院批准的《中长期铁路网规划（

２００８

年调整）》，预计

２０１２

年全国铁路营业里程将达到

１１

万

公里，复线和电气化率分别达到

５０％

以上，“十二五”我国铁路仍将保持高速发展。 到

２０２０

年，全国铁路

营业里程达到

１２

万公里以上，其中客运专线

１．６

万公里以上，复线率和电气化率分别达到

５０％

和

６０％

以

上，主要繁忙干线实现客货分线，主要技术装备达到或接近国际先进水平，铁路行业将继续保持快速增

长。 城市轨道交通行业也面临良好的发展机遇，截至

２０１０

年，我国

４０

余个城市在建或筹建地铁和轻轨

等城市轨道交通设施，预计

２０１５

年建成总里程将达

２７００

公里，投资总规模超过

１

万亿元。 中国已成为世

界最大的城市轨道交通建设市场，城轨车辆的需求将快速增长。

本公司经过引进技术消化吸收和自主创新，轨道交通装备的研发、制造实力雄厚，产品水平、经营

规模进入世界先进水平。 在国内行业中占主导地位。 国内的铁路机车、客车、货车、动车组、城轨地铁

车辆等轨道交通装备制造，短期内面临的国外竞争对手压力较为有限。 随着行业的发展，未来竞争有

可能加剧。 伴随着国际化战略实施步伐加快，本公司在海外市场的参与程度将不断提高，与国际竞争

对手的直接竞争局面也将不断出现。

（

２

）公司面临的机遇与挑战

公司发展面临良好的机遇：第一，铁道部推进和谐铁路建设，

２００８

年调整《中长期铁路网规划》，进

一步加快铁路建设和发展步伐，将刺激机车车辆装备品种、质量和数量的高水平需求，为轨道交通装备

业的发展提供了重大机遇。 第二，城市化进程的加快，特别是长三角、珠三角、环渤海、长株潭、成渝以

及中原城市群、武汉城市圈、关中

－

天水、海峡西岸城镇群等区域经济的快速发展，将促进城市

／

城际轨道

交通的迅猛发展，进一步拓展轨道交通装备业的发展空间。 第三，国家强力实施节能减排战略，大力扶

持具有绿色、环保优势的轨道交通运输方式，增强了轨道交通装备业在国民经济中的产业地位，有利于

轨道交通装备制造业持续快速发展。 第四，国家实施《加快装备制造业调整振兴计划》等产业振兴规划

以及一系列区域振兴规划，并且在重大装备制造企业进口免税、出口退税等方面推出了诸多优惠扶植

政策，推动轨道交通制造企业进一步发展。 第五，国务院出台了《关于加快培育和发展战略性新兴产业

的决定》，加快培育和发展战略性新兴产业，中国南车从事的高端轨道交通装备、风力发电整机、复合材

料、电动汽车分别属于七大战略性新兴产业中的高端装备制造、新能源、新材料和新能源汽车产业，同

时随着实体经济的复苏，汽车、发电、石油、船舶等行业的规模扩张和产业升级带来的对高水平机电产

品的需求，为中国南车发展壮大带来商机。 第六，全球许多国家的轨道交通装备正在或将要进入更新

期，中国高铁在全球的崛起和我国日益完善的制造产业链所带来的竞争优势，为轨道交通装备业“走出

去”开展国际化经营提供了有利时机。

公司发展也面临一系列的挑战：第一，随着铁路等基础建设投资加大，市场对轨道交通装备的需求

快速增长，但产品需求结构不均衡仍将存在。 第二，金融危机的冲击尚未消除，世界经济的进一步复苏

有待时日，轨道交通装备国际市场和专有技术延伸业务拓展仍有一定难度，履约和汇兑风险增加。 第

三，用户要求的提高和市场格局的变化，对企业的持续发展带来了一定挑战。 第四，全球流动性过剩可

能带来的油、水、电、钢材、有色金属等基本生产资料的价格波动预期增大，企业经营成本控制难度加

大。 第五，虽然经受住了金融危机和市场变化的考验，但中国轨道交通装备企业面临的国际竞争将越

来越激烈，中国轨道交通装备企业的市场竞争能力、技术创新能力、公司治理能力、抗御风险能力及国

际化经营能力等面临更大考验。

（

３

）公司的战略及经营计划

本公司将加大科研的投入力度，建立国际先进水平的产业发展研究、产品研究开发、生产制造体

系，努力成为世界

５００

强企业，使“中国南车”成为全球有较高知名度的品牌。 本公司中长期发展目标是

打造具有国际竞争力的轨道交通装备全面解决方案供应商。 中国南车在世界

５００

强的地位稳步提升，

“中国南车”成为全球知名品牌。

主要各业务单元的发展规划：

机车业务：根据未来铁路机车的发展趋势，高速、重载的大功率机车将成为发展主导。 未来本公司

将大力发展电力机车，尤其是高速、重载的大功率电力机车；电力机车研发、试验和制造水平保持国际

一流。 内燃机车将按照调整规模与结构、提高水平的原则规划，继续保持在国内大功率内燃机车、工矿

和调车机车方面的制造规模、技术领先以及出口优势，实现与国际先进水平接轨。

动车组业务：动车组是未来发展的一个重点方向，本公司将对动车组按扩大规模、提高水平、优化

结构、发挥优势原则进行统一规划，保持高速动车组研发制造领先地位，大力发展城际动车组。

客车业务：保持客车业务现有制造能力和领先优势，大力发展时速

２００

公里等级客车，优化产品结

构、不断“做优”客车业务。 通过精益生产提升生产效率和产品质量。

货车业务：保持现有制造能力，针对铁路客货分流、重载货运、快捷货运带来的大轴重货车、快捷货

车等新产品需求，加强技术改造和水平提升，国内技术主导地位迈上新台阶，积极推进资源整合，“做强

做优”货车产业，货车研发、试验和制造水平达到国际一流。

城轨地铁车辆业务：以市场为导向，新建组装维修基地，优化产业布局，提升整体产能，“做强做大”

城轨地铁车辆业务。 加快科技创新步伐，健全自主化发展格局，完善以铝合金、不锈钢等车体技术和不

同速度等级转向架技术为基础的各型城轨车辆技术平台，加强协作配套，实现资源共享，打造世界一流

的城轨车辆研发、试验和制造基地。 积极参与城轨地铁车辆的修理和部件翻新改造等业务，形成并扩

大本公司新的产业。

新产业业务：未来几年，本公司除了重点发展上述轨道交通装备传统产品，并进行创新外，还将利

用技术能力及优势，发展轨道交通装备专有技术的延伸产品，包括风力发电设备、复合材料、电动汽车、

齿轮传动系统、电机、工程机械、发动机及其部件、工业变流及电气装置、汽车增压器等专有技术延伸产

品，扩大公司的收入来源，提升业务发展潜力，提高公司的盈利能力和整体竞争力。

２０１１

年是“十二五”的开局之年，公司将坚定不移地推进“十二五”发展战略，深入贯彻落实科学发

展观，着力自主创新，推进结构调整，增强管控能力，拓展市场领域，深化品牌建设，提升国际经营水平，

促进企业和谐稳定，为“十二五”发展开好头、起好步，努力开创中国南车科学发展的新局面。

２０１１

年公司实现营业收入增长幅度将超过

２０％

。 为此，公司将重点做好以下工作：

①

主动适应市

场，建立健全营销网络。

②

推进资源整合，加快产业战略布局。

③

深化精益生产，提升科学管理水平。

④

强化质量第一意识，确保产品安全可靠。

⑤

加强财务管理，提高资本运营水平。

⑥

落实资产经营考

核，健全管控体系建设。

根据公司发展战略和生产经营的需要，

２０１１

年计划安排固定资产投资

７７．４２

亿元，主要投向对公司

发展战略具有重大支撑作用的大功率机车、高速动车组、城际动车组、城轨地铁、铁路货车、轨道交通装

备专有技术延伸产业等项目。 公司将主要使用自有资金，不足部分将采取银行贷款、发行短期融资券

等方式解决。

（

４

）公司面临的主要风险及其对策

公司面临的主要风险：

①

汇率风险。 目前人民币汇率改革加快，汇率波动较大，尤其是美元、港币等外币近期相对人民币

贬值较快，出口业务收到的外币资金和境外市场募集到的外币资金存在贬值的风险，造成汇兑损失风

险增加，可能给公司带来财务损失。

②

能源、原材料、配件等物资价格重大变化的风险。 为应对经济衰退的风险，国内注入的流动性过

剩导致的通胀预期升高，能源、钢材、有色金属等主要生产资料的价格波动性也在增大，如果公司缺乏

对价格波动风险的有效应对措施，可能对成本控制造成影响。

③

自然灾害等其他纯粹风险。 地震、台风、海啸、洪水等自然灾害以及突发性事件会对公司的财

产、人员造成损害，并有可能影响公司的正常生产经营。

公司的应对措施：

①

采取及时结汇、加快外币募集资金支付等方式防范汇率风险，并探索简单金融产品进行外币汇

率锁定等套期保值工具降低汇率波动风险。

②

加强对物资价格信息的整理和分析工作，加强公司物资集中采购的广度与深度，并通过实施“精

益生产”和

ＥＲＰ

等先进管理手段，促进物流管理和物资价格掌控水平不断提高，降低物资价格波动对公

司产品成本的影响。

③

建立和完善自然灾害应急预案，组织各企业进行灾害应急演练，提高企业人员灾害风险防范意

识，最大限度减小灾害可能造成的损失和影响。

６．２

募集资金使用情况

√

适用

□

不适用

１

、

Ａ

股募集资金使用情况

２００８

年

８

月，本公司首次公开发行

Ａ

股股票募集资金净额人民币

６３．６９４１

亿元。

２０１０

年，公司共使用

募集资金

７．８１２８

亿元；截至

２０１０

年底，累计使用募集资金

６３．６９９７

亿元，本公司募集资金专户余额共计

０．２２４８

亿元（含南车株洲电机有限公司误付给本公司

Ａ

股募集资金专户

５．１６２５

万元）。

２０１０

年

１２

月

３１

日，本公司下属南车株洲电机有限公司向本公司支付往来款项时，误付

Ａ

股募集资金

专户人民币

５．１６２５

万元，本公司已在

２０１１

年

１

月

４

日将该笔款项退回。

经公司总裁办公会审议，使用本公司

Ａ

股募集资金存放银行产生利息

５５．９２

万元用于

ＩＰＯ

募集资金投

资项目———提升企业信息化能力建设项目。

截至

２０１０

年

１２

月

３１

日，募集资金余额合计

２

，

２４３

万元，全部为募集资金存放银行产生的利息，该等

结余将投入公司

ＩＰＯ

募集资金投资项目———高速动车组及大功率机车关键零部件产业化项目。

经公司第一届董事会第十五次会议审议批准，本公司于

２００９

年

１１

月

２７

日利用闲置募集资金

６．３

亿元

暂时补充流动资金，并于

２０１０

年

５

月

２５

日全部归还。

募投项目资金使用情况表

单位：万元

募集资金总额

６５４，０００

本年度已使用募集资金总

额

７８，１２８

已累计使用募集资金总额

６３６，９９７

序号 承诺项目

是否属

于变更

拟投入集资金

金额

投入募集资金

金额

是否符合

计划进度

本年度实现的

效益

是否达到预期效

益

１

时速

２００

公里动车组生产

建设项目

否

２０，０００ ２０，０００

是

１４，０８４

是

２

时速

３００

公里及以上高速

动车组产业化项目

否

２４，３５３ ２４，３５３

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

３

高速铁路客车及城际动

车组产业化项目

否

２３，５００ ２３，５００

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

４

大功率交流传动机车产

业化项目

（

机车部分

）

否

８，０００ ８，０００

是

５，２６８

是

５

交流传动电力机车研发

体系建设和产业提升项

目

（

六轴

）

否

１０，０００ １０，０００

是

１０，１８９

是

６

大功率电力机车制造基

地项目

否

１０，０００ １０，０００

是

１，９８３

是

７

交流传动内燃机车国产

化技术改造项目

否

３１，９８４ ３１，９８４

是

１３，９０２

是

８

大功率内燃机车产业提

升项目

否

１５，０００ １５，０００

否

４，８５６

是

９

机车制造基地建设项目 否

１５，０００ １５，０００

否

４６５

是

１０

ＧＥ

大功率交流传动内燃

机车技术转让及国产化

项目配套交流电机技术

改造项目

否

３，９３８ ３，９３８

是

２，０００

是

１１

高速动车组及大功率机

车关键零部件产业化项

目

否

４，０００ ４，０００

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

１２

大型发动机曲轴生产基

地项目

否

１５，０００ １５，０００

否 不适用 不适用

１３

提升

（

电控

）

内燃机关键

零部件热加工制造能力

项目

否

１０，０００ １０，０００

否 不适用 不适用

１４

提升

（

电控

）

内燃机关键

零部件冷加工制造能力

项目

否

１０，０００ １０，０００

否 不适用 不适用

１５

大功率交流传动电力机

车及动车组牵引电机变

压器技术改造项目

否

３０，０００ ３０，０００

否 不适用 不适用

１６

提高城轨地铁车辆生产

能力项目

否

７，７８５ ７，７８５

否

１，０９２

是

１７

城轨车辆研发和制造资

源优化项目

否

３０，０００ ３０，０００

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

１８

不锈钢轨道交通车辆生

产建设项目

否

９，８８３ ９，８８３

是

９９２

是

１９

地铁车辆研制及产业提

升项目

否

２０，９５６ ２０，９５６

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

２０

长江公司总部

、

研发中心

及武汉制造基地建设项

目

否

１５３，５４８ １５３，５４８

是

１０，４９６

是

２１

长江公司株洲基地技术

改造项目

否

１０，０００ １０，０００

是

１３，２８６

是

２２

南车长江车辆公司铜陵

分公司技术改造项目

否

１０，０００ １０，０００

否 不适用 不适用

２３

铁路重载

、

快速货车及关

键零部件技术改造项目

否

１０，０００ １０，０００

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

２４

高档客车修理基地项目 否

－ －

是 不适用 不适用

２５

汽车增压器配件产业化

扩能项目

否

５０，０００ ５０，０００

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

２６

齿轮传动系统产业化项

目

否

４０，０００ ４０，０００

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

２７

风力发电装备整机制造

项目

否

２０，１７１ ２０，１７１

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

２８

电动汽车整车及关键零

部件产业化基地建设项

目

否

１８，０００ １８，０００

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

２９

提升企业信息化能力工

程建设项目

否

２５，８２３ ２５，８７９

是

项目尚未完成

竣工验收

，

不适

用

不适用

合计

６３６，９４１ ６３６，９９７

未达到

《

招股说明书

》

披露建设计

划进度的原因

８．

大功率内燃机车产业提升项目

，

为搞好技术引进与产业化提升之间的衔接

，

适度放慢

了项目建设进度

，２０１０

年

７

月已投产

。

９．

机车制造基地建设项目

，

由于主型产品由

９６００ＫＷ

调整为

７２００ＫＷ，

建设方案前

期调研和论证时间加长

，

一定程度上影响了建设进度

，２０１０

年

７

月已投产

。

１２．

大型发动机曲轴生产基地项目

，

由于国际金融危机对船舶制造业产生一定影

响

，

曲轴和发动机市场出现波动

，

为控制投资风险

，

更好地发挥资金使用效用

，

公司适

度放缓了该项目的实施节奏

，

预计

２０１１

年

４

月底之前全部建成投产

。

１３．

提升

（

电控

）

内燃机关键零部件热加工制造能力项目

，

由于国际金融危机对船舶

制造业产生一定影响

，

曲轴和发动机市场出现波动

。

为控制投资风险

，

并与城市规划衔

接

，

适度放缓了该项目的实施节奏

，

预计

２０１１

年

１０

月底之前全部建成投产

。

１４．

提升

（

电控

）

内燃机关键零部件冷加工制造能力项目

，

由于国际金融危机对船舶

制造业产生一定影响

，

曲轴和发动机市场出现波动

，

为控制投资风险

，

更好地发挥资金

使用效用

，

公司适度放缓了投资节奏

，

预计

２０１１

年

４

月底之前全部建成投产

。

１５．

大功率交流传动电力机车及动车组牵引电机变压器技术改造项目

，

由于金融危

机对石油

、

高压电机市场产生一定影响

，

为控制投资风险

，

更好地发挥资金使用效用

，

公司适度放缓了部分内容的投资节奏

；

因部分土地交付时间推迟

，

与之相应的建设内

容推迟

，

预计在

２０１１

年

１１

月底之前全部建成投用

。

１６．

提高城轨地铁车辆生产能力项目

，

为优化企业整体工艺布局

，

项目建设进度需

与时速

３５０

公里高速动车组产业化建设项目合理衔接

，

适度放缓了总装和转向架部分

的建设进度

， ２０１０

年

１１

月已投产

。

２２．

南车长江车辆公司铜陵分公司技术改造项目

，

根据

“

重大零部件专业化生产

”

战

略

，

将铜陵分公司定位为铁路货车车轴

、

摇枕侧架

、

车钩

、

缓冲器箱体等铸锻件专业化

生产基地

，

受金融危机对货车市场的影响

，

为控制投资节奏

，

放缓了建设进度

，

预计

２０１１

年

３

月底之前全部建成投产

。

变更原因及变更程序说明 无

尚未使用的募集资金用途及去向

截至

２０１０

年

１２

月

３１

日

，

募集资金余额合计

２，２４３

万元

，

全部为募集资金存放银行产生

的利息

，

该等结余将投入公司

ＩＰＯ

募集资金投资项目

—

高速动车组及大功率机车关键

零部件产业化项目

。

变更项目情况

□

适用

√

不适用

２

、

Ｈ

股募集资金使用情况

公司共募集

Ｈ

股上市资金港币

４７．８４

亿元，扣除相关发行费用后，实际到账金额为港币

４６．４７

亿元。 截

至

２０１０

年

１２

月

３１

日，公司累计使用募集资金港币

３６．０９

亿元。 其中：用于采购国外先进的研发、生产及试

验设备，累计使用港币

１１．５８

亿元；用于进口促进整车国产化配套关键零部件，累计使用港币

２３．６９

亿元；

用于引进国外先进铁路机车车辆关键技术，累计使用港币

０．２５

亿元；支付上市费用累计使用港币

０．５７

亿

元。 以前年度为南车香港注资港币

３．９

亿元。 累计收到银行存款利息港币

０．５７

亿元。 截至

２０１０

年

１２

月

３１

日，公司

Ｈ

股募集资金户资金余额共计约合港币

７．０５

亿元。 上述募集资金的使用严格按照招股说明书及

外管局相关批复支付，并接受开户银行的监管。

本公司已于

２０１１

年

３

月

８

日发布有关调整

Ｈ

股募集资金使用比例的公告。 因本公司目前预计仍存在

与采购国外先进的研发、 生产试验设备以及进口促进整车国产化配套关键零部件有关的较大资金需

求，董事会认为有必要调整计划的

Ｈ

股募集资金使用比例，且已经作出决议批准将尚未使用的

Ｈ

股募集

资金全部调整为用于采购国外先进的研发、生产试验设备以及进口促进整车国产化配套关键零部件。

６．３

非募集资金项目情况

√

适用

□

不适用

２０１０

年，公司非募集资金投资项目完成投资

３２．４０

亿元，主要有：时速

３５０

公里高速动车组产业化建

设和高速列车系统集成国家工程实验室建设、广东南车轨道交通车辆修造基地建设、株洲所高分子减

中 国 南 车 股 份 有 限 公 司

(下转B222版）


