
2010

年风电装机预增

1000

万千瓦

□

本报记者 邢佰英

中国风能协会副理事长

施鹏飞在

1

月

20

日举行的“第

四届中国新能源国际高峰论

坛”上表示，预计

2009

年风电

装机容量新增量将达到

1200

万千瓦， 新增量将位居全球

第一位，预计

2010

年的风电装

机容量新增量还将在

1000

万

千瓦左右， 但同比增速将稍

有回落。

数据显示，

2008

年， 我国

新增风电机组

5130

多台，装机

容量

624.6

万千瓦，新增装机增

长率为

89%

。

如 果 按 照

2009

年 新 增

1200

万千瓦风电装机容量来

计算的话，

2009

年的增速将接

近

100%

。 施鹏飞表示， 预计

2010

年风电装机新增容量增

速将稍为回落的主要原因是

电网的瓶颈难以短期内解决。

据介绍，

2009

年的风电装

机统计数据汇总接近尾声，

预计当年累计的风电装机容

量将超过西班牙， 上升到全

球第三位。 截至

2009

年底，我

国风电并网总量累计将达到

1613

万千瓦时，仅内蒙古地区

的风电设备容量就超过了

500

万千瓦。

具体到风电机组的设备

市场，我国的华锐、金风科技

在全球风电设备商的排名不

断上升， 已经进入全球前十

强。 整体而言，我国的风电设

备商中，还是国有企业占据绝

对优势，而民营资本和外资的

参与比重尚比较低。

施鹏飞介绍说，截至

2009

年底，我国有超过

80

家风电机

组的整机制造商，有超过

50

家

的叶片制造商，以往国内紧缺

的轴承、齿轮箱等关键零部件

设备如今都基本能实现国内

自给自足，与此同时，设备市

场的竞争也日趋激烈。
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振兴规划一年 严控新增产能

大小船舶基地仍在大干快上

□

本报记者 欧阳波

尽管要求严控新增产能的船

舶振兴规划已实施将近一周年，

一些地方的船舶产业投资仍在大

干快上， 大大小小的船舶基地不

断兴起。

专家警示， 船舶行业危机已

发生一年多， 在目前以及未来若

干年均将处于低迷状态， 一些地

方在船舶产业上的投资冲动，等

到船舶行业最困难时期来临，可

能尝到苦果。

因此专家建议，各界在船舶行

业的投资上要更理性，必须去除浓

厚的地方行政色彩，运用市场化的

无形之手来调节船舶行业。

分析师：两年不用看造船业

某证券分析师接受中国证券

报记者采访时开门见山就表示，

“现在已经很少看造船行业了，造

船业两年甚至更长时间都没有什

么投资机会”。

之所以造船业不值得看，此证

券分析师解释，主要在于造船业新

增订单稀少。目前各造船上市公司

手持一定订单，手持订单的交付高

峰将在

2011

年，手持订单一般排到

2012

年。 但是，由于缺乏新增订单

的支撑，船舶上市公司将在

2012

年

以后面临尴尬。

中国证券报记者从业内人士

了解到， 目前船舶公司的手持订

单大多在造价较高的时候签订，

但船舶行业的急剧变冷， 船舶公

司的手持订单也会遭遇到撤单、

延迟交付和重新议价的窘境，即

便是中国船舶等大型船舶上市公

司也会遭遇这种情况。

根据中国船舶工业协会的统

计数据，去年

1-10

月新承接船舶订

单

1911

万载重吨， 同比下降

63%

。

去年

1-10

月全国共撤销船舶订单

88

艘、

470

万载重吨，从

2008

年

10

月

至

2009

年

10

月底，全国累计撤销船

舶订单量达

185

艘、

677

万载重吨，

约占

10

月底手持船舶订单总量的

3.6%

。

新增订单极其不容乐观，一方

面是鼎盛时期的船舶订单较多，另

一方面，航运业严重的运力过剩和

行业不景气也制约着造船业走出

泥潭。

航运业内的普遍看法是，在

金融危机发生前， 船公司纷纷巨

资扩充船队规模。 但金融危机使

航运市场深受打击， 运价和运量

均大幅下滑， 航运市场运力严重

过剩的局面开始显现出来， 船东

们纷纷封存运力来保持运价。 同

时， 尽管存在着撤单和延迟交付

等情况， 但未来运力的增长依然

高过运量的增长， 使航运界对未

来的航运市场并不乐观， 更不会

贸然新下造船订单。

大小船舶基地仍不断兴起

中国船舶工业经济研究中心

包张静认为，造船业产能过剩所面

临的严峻性超过预期。

但目前呈现在中国造船业面

前的事实是，整个造船行业状态低

迷，一些地方却视而不见，“明知山

有虎，偏向虎山行”，大大小小的船

舶基地在各地不断兴起。

湖南某市官员提出， 要将所

在地船舶产业打造成全国著名、

全球知名的内湖造船基地。 另一

中部省份则从政府层面提出向千

亿产值进军。 江浙地区的中小型

民营船厂更是星罗棋布， 所在地

区均将造船业列为当地支柱产

业， 还提出了大小不同的发展船

舶业的口号。

一些地方热衷于造船业，与

当地政府的默许甚至推动相关。

市场人士分析，造船行业投资大，

能够带动相关产业发展， 解决就

业和税收问题 ， 显著拉动地方

GDP

。 地方政府积极参与造船业，

给地方造船业蒙上了浓厚的行政

化推动色彩。

包张静评价，“抛出这些观点

是不合时宜的，目前处于造船业困

难的时期，等到造船业最困难的时

期来临，目前的盲目投资最终将会

品尝苦果”。

西南证券庞琳琳指出，新增订

单不见增长，未来造船业将经历大

的调整， 中小企业将在洗牌中倒

掉，而大型船舶公司由于有银行信

贷支持和原材料采购等优势，将会

在调整中存活下来。

船舶振兴规划中提出， 要严

格控制新增产能， 各级土地、海

洋、环保、金融等相关部门不再受

理其他新建船坞、 船台项目的申

请。 但是不少地方却顶风而上，先

将船坞和船台建成， 造成既成事

实来争取国家审批通过。

另有市场人士指出，由于船舶

投资巨大，船舶制造中银行信贷参

与程度很高，银行存在着“被绑架”

的风险，一旦交付出现问题，造船

公司和银行都将面临损失。 实际

上， 国内外已经发生多起交付纠

纷，导致银行信贷难以收回，同时

也造成了巨大的资源浪费。

包张静建议，造船市场应该充

分发挥市场淘汰的作用，让无形之

手来调节，船舶业界应该吸取经验

教训，更加稳健和理性地投资和发

展造船业。

光伏发电降成本转战“非硅”

□

本报记者 李阳丹

在新能源商会主办的第四届中国新能源国际高峰

论坛上，国家能源局新能源司副司长史立山表示，目前

太阳能光伏发电的成本中，非硅成本的下降较慢，业内

应在非硅成本下降方面下工夫。针对这一点，后续国家

可能会在太阳能行业发展的鼓励政策中予以体现。

非硅成本超过水电建设

“太阳能被认为是最具发展潜力的新能源技术，

大家也提出了很多的发展建议， 包括政策扶持和培

育市场，扩大太阳能光伏发电的规模。 但是，太阳能

发电仍面临着极大的挑战。 ”史立山表示。

据他介绍，宁夏目前已经投产了

4

万千瓦的大型太

阳能电站，其成本为

2

万元

/

千瓦。 而这个成本对于太阳

能光伏电站的推广而言，还是非常高。 最直接的问题便

是上网电价， 这是目前制约国内光伏乃至整个新能源

产业发展的最大问题。 业内统计显示，中国是目前世界

上最大的光伏设备生产国，占全球总生产量的

39%

，但

其中

99%

的产量都是出口，只有约

1%

为自用。而中国对

太阳能的补贴才刚刚开始。 业内人士表示，除了依赖国

家补贴之外，更重要的是通过改善太阳能光伏板技术，

降低成本， 让太阳能光伏产品的成本尽可能地接近传

统煤电的上网电价，才可能有竞争力。

但史立山认为， 目前业内将成本降低的希望寄

托在电池板的成本降低上是很片面的。 他表示，影响

太阳能发电成本的还有很多非电池技术的问题。 根

据测算，为了安装太阳能电池板所需要的支架、电缆

等的投资已经接近太阳能电池板的投资， 而这部分

投资是一个硬指标，近年来下降并不多。 而为了安装

太阳能电池板、 配套电网以及运行太阳能电池的投

资已经超过水电建设的投资。

业内人士也表示， 不能仅仅降低太阳能电池的

成本，还要降低太阳能电池安装的系统成本，否则目

前光伏发电成本下降空间有限。

光伏产业鼓励政策或转向

一位国外逆变器生产商的销售代表认为，目前国内

针对光伏产业的鼓励政策都集中在下游利用和电池片

生产方面，所以国内生产商也多集中在这个领域。

中国在

2009

年

7

月宣布实施“金太阳”计划以来，

财政部已经筛选出

294

个太阳能项目，总产能达到

642

兆瓦。 根据该计划，财政部将按施工成本的

50%

向并

网太阳能电厂提供补助，并按施工成本的

70%

向独立

发电设施提供补助，并在必要时提供传输成本补助。

史立山在会后接受中国证券报记者采访时透露，后

续国家对太阳能行业发展的鼓励政策可能会予以导向。

业内人士认为，目前太阳能光伏发电的技术制约更

多体现在逆变器、跟踪器等辅助件上。 只有更多的企业

进入这些领域，才能够逐渐降低这部分成本。

据英利集团首席战略官马学禄介绍， 目前太阳能

光伏组件成本中，辅助件成本下降的空间还很大。发改

委能源研究所研究员王斯成也表示， 在最近的光伏项

目招标中，随着安装技术的进步，支架、逆变器等辅助

件的成本已经有所下降。

必和必拓铁矿石产量创新高

□

本报记者 陆洲

全球最大矿业公司必和必拓

20

日表示，因中国及发达

经济体的强劲需求推动大宗商品价格回升， 该公司截至

2009

年

12

月

31

日的第二财季铁矿石产量同比增长

11%

。

必和必拓在声明中称，该公司第二财季的铁矿石产

量为

3245

万吨，创历史新高；上年同期的产量为

2940

万

吨。 另外，必和必拓第二财季石油产量达

2050

万桶，同比

增长

28%

；铜产量同比下降

12%

至

27.11

万吨，炼焦煤产

量下降

12%

至

890

万吨。

由于全球经济逐步复苏，汽车制造商和建筑商对钢

铁的需求出现反弹，必和必拓、力拓及韩国浦项制铁均

在加大生产。 必和必拓在声明中称，发达经济体的关键

经济指标大部分显示出了改善迹象。

另据报道， 巴西淡水河谷公司执行董事若泽·马丁

斯

19

日也表示， 今年国际铁矿石市场的热销程度超过

2008

年金融危机爆发之前，使矿业公司在今年的价格谈

判中处于有利地位。

世界钢铁协会曾指出，由于美国、日本和欧洲的需

求开始增长，预计全球钢铁市场

2010

年将增长

9.2%

。 马

丁斯预计，今年淡水河谷公司的铁矿石销量将超过

2008

年的

2.8

亿吨， 全球铁矿石市场的销量将从

2008

年的

8.5

亿吨增加到

9

亿吨。

工信部规范电摩产业准入

09

年我国摩托车产量同比增长

12.8%

□

本报记者 朱宇

工信部

1

月

20

日消息，工信部日前印发了《关

于电动摩托车生产企业及产品准入管理有关事

项的通知》，新建电动摩托车生产企业的，须向工

信部提出申请，经考核合格、批准列入《车辆生产

企业及产品公告》后，方可生产电动摩托车。

现有《公告》内（燃油）摩托车生产企业拟生

产电动摩托车的，应当依据《电动摩托车生产准

入条件现场考核补充规定》的要求，完善相关准

入条件，向工信部提出申请，经考核合格批准后，

方可生产电动摩托车。

工信部要求， 电动摩托车生产企业应按照

《公告》批准的参数生产电动摩托车产品，并在驱

动电机壳体上打刻电机型号和出厂编号。 企业应

按合格证管理有关规定配发《机动车整车出厂合

格证》， 并及时向合格证数据管理中心上传合格

证信息，应当在《公告》有效期内完成产品出厂检

验、合格证签发、销售。 《公告》内企业不得将生产

资格转让给《公告》外企业生产电动摩托车。

根据国家机动车合格证数据中心统计，

2009

年，工信部《车辆生产企业及产品公告》内摩托车生

产企业产量（国内销售部分）共计

1717.5

万辆，同比

增长

12.8%

。 其中前十位的摩托车生产企业产量共

计

947.1

万辆，占摩托车总产量的

55.1%

。

09

年摩托车产量最大的企业是江门市大长

江集团有限公司，产量总计约

280

万辆。 接下来，

按产量排名的企业依次是钱江摩托、 宗申集团、

建设摩托、重庆隆鑫、五羊本田、济南轻骑等。

造纸

3

年淘汰落后产能

600

万吨

□

本报记者 顾鑫

中国造纸协会有关人士

提供的数据显示，从

2007

年到

2009

年末，行业已经淘汰落后

产能约

600

万吨。

发改委

2007

年颁布的《造

纸产业发展政策》 曾指出，我

国现有造纸产能约

2000

万吨，

计划到

2010

年，纸及纸板新增

产能

2650

万吨，淘汰现有落后

产能

650

万吨， 有效产能达到

9000

万吨。

据权威人士介绍，该政策

在实施过程中主要针对行业

的污染问题， 目标指向年产

3.4

万吨以下草浆生产装置、

年产

1.7

万吨以下落后化学浆

生产装置、环保不达标且年产

1

万吨以下的废纸浆生产装置

等。 造纸协会人士称，

2007

年

和

2008

年共计已淘汰落后产

能约

560

万吨，

2009

年预计完

成淘汰任务

50

万吨。

除了产业发展政策，《轻

工业调整和振兴规划》还给造

纸行业提出了淘汰落后制浆

造纸产能

200

万吨以上的新指

标。这两个文件提出的淘汰造

纸行业落后产能指标存在一

定的重合。

工信部消费品司汪敏燕处

长表示，振兴规划于金融危机的

背景下出台，在方式上注重对增

量与存量同时调整。淘汰落后产

能是一个较长的过程，仅靠一个

规划不能解决问题，预计十二五

期间还将出台新的规划。中国造

纸协会秘书长赵伟表示，十二五

期间的新政策主要是为了调结

构，在此过程中涉及到淘汰落后

产能，但行业本身的产能过剩状

况并不严重。

业内人士称，在淘汰落后

产能的过程中，存在落后产能

假关停和转移到其他省份的

现象，这情况延缓了行业调结

构和产业升级的步伐，也给政

策效果打了一个折扣。 建议各

地以行业整体利益为重，严格

执行环保、工商、税务等政策。

本报资料图片

证券代码：

６００５５６

股票简称：﹡

ＳＴ

北生 编号：临

２０１０

—

００４

广西北生药业股份有限公司

关于股东所持股权轮候续冻的公告

本公司董事会及全体董事保证本公告内容不存在任何虚假记载、 误导

性陈述或者重大遗漏，并对其内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连

带责任。

本公司接中国登记结算有限责任公司上海分公司 《股权司法冻结及司

法划转通知》（

２０１０

司冻

０１３

）获悉，因公司股东广西北生集团有限责任公司与

广东发展银行股份有限公司深圳香蜜湖支行借款合同纠纷一案， 广东省深

圳市中级人民法院对公司股东广西北生集团有限责任公司持有的本公司

２８

，

０１６

，

８００

股限售流通股予以轮候冻结，冻结自

２０１０

年

１

月

１８

日（轮候冻结起

始日）起始，冻结期限二年（自转为正式冻结之日起算），本次冻结包括在此

期间产生的孳息。

特此公告。

广西北生药业股份有限公司

２０１０

年

１

月

２１

日

证券代码：

６００５５６

股票简称：﹡

ＳＴ

北生 编号：临

２０１０

—

００５

广西北生药业股份有限公司

关于股东所持股权轮候续冻的公告

本公司董事会及全体董事保证本公告内容不存在任何虚假记载、 误导

性陈述或者重大遗漏，并对其内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连

带责任。

本公司接中国登记结算有限责任公司上海分公司 《股权司法冻结及司

法划转通知》（

２０１０

司冻

０１４

）获悉，因公司股东广西北生集团有限责任公司与

广东发展银行股份有限公司深圳香蜜湖支行借款合同纠纷一案， 广东省深

圳市中级人民法院对公司股东广西北生集团有限责任公司持有的本公司

２８

，

０１６

，

８００

股限售流通股予以轮候冻结，冻结自

２０１０

年

１

月

１８

日（轮候冻结起

始日）起始，冻结期限二年（自转为正式冻结之日起算），本次冻结包括在此

期间产生的孳息。

特此公告。

广西北生药业股份有限公司

２０１０

年

１

月

２１

日

股票简称：中国石化 权证简称：石化

ＣＷＢ１

公告编号：权临

２０１０－０３

号

股票代码：

６０００２８

权证代码：

５８００１９

中国石油化工股份有限公司关于“石化

ＣＷＢ１

”认股权证行权特别提示公告

本公司及董事会全体成员保证公告内容的真实、准确和完整，对公告的

虚假记载、误导性陈述或者重大遗漏负连带责任。

根据《中国石油化工股份有限公司认股权证上市公告书》的约定，“石化

ＣＷＢ１

”认股权证（交易代码

５８００１９

，行权代码

５８２０１９

）的存续期为

２００８

年

３

月

４

日至

２０１０

年

３

月

３

日，“石化

ＣＷＢ１

” 认股权证将于

２０１０

年

２

月

２５

日进入行

权期。

２０１０

年

２

月

２５

日至

２０１０

年

３

月

３

日中的交易日为“石化

ＣＷＢ１

”认股权证

的行权期，在行权期“石化

ＣＷＢ１

”认股权证将停止交易，中国石化

Ａ

股股票

（股票代码：

６０００２８

）、中国石化公司债券（公司债代码：

１２６０１１

）仍正常交易

（法律法规另有规定除外）。 “石化

ＣＷＢ１

”认股权证的最后交易日为

２０１０

年

２

月

２４

日（星期三），从

２０１０

年

２

月

２５

日开始“石化

ＣＷＢ１

”认股权证停止交易，

请投资者注意相关投资风险。

“石化

ＣＷＢ１

” 认股权证经分红除息调整后的最新行权价格为

１９．１５

元

／

股，行权比例为

２

：

１

。 投资者每持有

２

份“石化

ＣＷＢ１

”认股权证，有权在

２０１０

年

２

月

２５

日至

２０１０

年

３

月

３

日期间的

５

个交易日内以

１９．１５

元

／

股的价格认购

１

股

中国石化

Ａ

股股票。按照“石化

ＣＷＢ１

”认股权证的行权比例计算的中国石化

Ａ

股股票不足

１

股的部分予以？ 舍弃处理，成功行权获得的股票可以在次一

交易日上市交易。

２０１０

年

３

月

３

日为“石化

ＣＷＢ１

”认股权证的行权终止日，截至当日交易

时间结束时点（即

１５

：

００

），尚未行权的“石化

ＣＷＢ１

”认股权证将被全部注

销，提请投资者注意。

如有疑问，请于工作时间（每个工作日的上午

８

：

００－１１

：

３０

、下午

１

：

００－

５

：

００

）拨打投资者热线电话：

０１０－５９９６００２８

。

特此公告。

承董事会命 董事会秘书

陈 革

二零一零年一月二十一日

股票简称：洪都航空 证券代码：

６００３１６

编号： 临

２０１０－００１

江西洪都航空工业股份有限公司

第四届董事会第四次临时会议决议公告

本公司及董事会全体成员保证公告内容的真实、准确和完整，对公告的

虚假记载、误导性陈述或者重大遗漏负连带责任。

江西洪都航空工业股份有限公司于

２０１０

年

１

月

２０

日以传真方式召开了

第四届董事会第四次临时会议。会议通知于

２０１０

年

１

月

１５

日分别以书面传真

和专人送达形式送达公司全体董事。

本次董事会会议应有

１２

名董事参加，实际参加会议董事

１２

人，参加会议

的董事人数及会议召开程序符合《公司法》及《公司章程》的有关规定。 经参

加会议的董事认真审议，并以传真方式进行表决，通过决议如下：

关于确认资产损失的议案。

公司应收账款

１

，

０５５

，

６９７．５８

元，

１４

户， 主要是

９０

年代物资调拨产生，这

些单位或已改制、或停止经营、或当事人调离、退休，公司多次组织专人清

理，收效甚微，鉴于账龄

１０

年以上，确无收回的可能性，且已全额计提了坏账

准备，将此批应收账款全额核销，但作为账销案存管理。

２００８

年

２

月

３

日，公司

３７＃

物资库房存放的生产用碳纤维材料被盗。 现该

案件已侦破，虽为公司挽回部分损失，但形成了经济损失

７１７

，

１２０

元。 案发

后，公司立即采取了一系列整改措施。 鉴于案件已侦破，涉案人员也已经移

交检察机关公诉，上述损失已实际形成，亦无法获得赔偿，确认被盗物资损

失。

表决结果：同意

１２

票，反对

０

票，弃权

０

票。

特此公告。

江西洪都航空工业股份有限公司

董 事 会

二

○

一

○

年一月二十日

证券简称：兴业银行 证券代码：

６０１１６６

编号：临

２０１０－０４

兴业银行股份有限公司

关于呼和浩特分行获准开业的公告

本公司及董事会全体成员保证公告内容的真实、准确和完整，对公告的

虚假记载、误导性陈述或者重大遗漏负连带责任。

根据中国银行业监督管理委员会内蒙古监管局内银监复〔

２０１０

〕

１０

号《关

于同意兴业银行股份有限公司呼和浩特分行开业的批复》， 本公司呼和浩特

分行获准开业。 本公司呼和浩特分行将按照要求办理有关开业手续。

特此公告。

兴业银行股份有限公司

董 事 会

２０１０

年

１

月

２１

日


