
2004年36个大中城市部分煤炭市场平均交易价格 单位：元 /吨
1月 2月 3月 4月 5月 6月

炼焦用煤 391.08 405.16 412.47 434.53 435.52 443.71
工业用煤 295.47 318.50 325.86 331.38 353.80 362.33

7月 8月 9月 10月 11月 12月
炼焦用煤 450.46 452.24 424.97 445.52 451.52 455.74
工业用煤 371.55 381.09 371.04 394.96 403.57 409.81
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2004年民航利润首次突破100亿元
去年我国发电量增长14.8%

□记者 黄俊峰 卢怀谦

近日召开的全国民航工作会议传出信息，
2004年我国民航运输生产高速增长， 各项指标
均创出历史新高：运输总周转量、旅客运输量预
计分别同比增长35%和38%， 首次超过200亿吨
公里和1亿人次， 全行业实现利润将首次突破
100亿元大关。

民航总局领导指出，去年民航业经济效益
明显提高，实现了速度和效益的同步增长，完成
了预定的改革任务，各项措施基本到位。 随着
国航成功上市，目前三大航空运输集团公司全
部实现境外上市。 此外，全行业安全生产连续
安全飞行30个月、928天、516万小时， 取得历史
最好安全纪录。

记者从东方航空集团公司了解到，该公司
2004年经营业绩突出，共完成飞行547939小时，
同比增加32.2%； 飞行309915架次， 同比增长
20.6%；完成运输总周转量57.32亿吨公里，旅客
运输量2888.83万人次， 货邮运输量83万吨，分
别 完 成 全 年 计 划 的 119.41% 、123.45% 和
118.57%， 三项指标同比增长均在36%以上，经
营利润创造出历史最好水平。

来自上海机场集团的数据显示，去年上海
机场共保障航班起降33万架次，同比增长35%，
旅客运输量近3600万人次 （虹桥机场1492万人
次，浦东机场2104万人次），同比增长45%，居全
国机场的首位。 上海航空（600591）董事长周赤
此前对本报记者表示，今年民航全行业的经营
状况“出奇的好”，主要原因在于市场需求旺盛，

航空公司的客座率有保证。 据民航总局统计，
去年前三季度各航空公司平均客座率高达

70.3%，呈现出近几年没有出现的情形。
除了市场因素外，航空业内人士表示，航空

业去年业绩增长显著， 与政策支持密切相关，其
中主要是民航总局取消了面向航空公司征收的

机场基础设施建设基金， 为航空公司大大减负。
不过他们也指出，去年第三季度国际油价大幅上
涨，航油成本支出比上一年同期增长60%，这给各
航空企业带来巨大压力。如果没有国际油价的剧
烈波动，国内航空业的成绩会更加喜人。

中国电力企业联合会统计快报数据显示，
2004年我国电力生产与消费继续快速增长，各
项主要指标仍在高位运行，电力供需形势依然
紧张。 2004年全年发电量达到21870亿千瓦时，

比上年增长14.8%； 全年用电量达到21735亿千
瓦时，比去年同期增长14.9%。

从电力供需走势上看，受国家宏观调控的
影响，全年总体呈现前高后低的特点，部分统
计数据的增速出现减缓迹象。

2004年，国家加大了电力建设力度，在建项
目在保证建设质量的前提下加快了建设进度，一
大批电源项目在2004年建成投产，到年底全国发
电设备容量达到44070万千瓦，比上年增长12.6%，
为近十年以来增幅首次达到10%以上。 其中，水电
设备容量突破1亿千瓦，达到10826万千瓦，同比增
长14.1%；火电设备容量达到32490万千瓦，同比增
长12.1%；秦山二期又新增一台核电机组，核电设
备容量达到684万千瓦，同比增长10.6%。 2004年全
年发电量达到21870亿千瓦时，比上年增长14.8%，

增速与2003年相比回落了0.4个百分点。
受国民经济持续快速增长的拉动，2004年

我国电力消费始终保持强劲增长态势。 全国全
社会用电量达到21735亿千瓦时，比去年同期增
长14.9%。其中第一产业用电量612亿千瓦时，同
比增长2.7%； 第二产业用电量16258亿千瓦时，
同比增长 16.4%； 第三产业用电量 2435亿千瓦
时，同比增长 15.2%；城乡居民生活用电量 2430
亿千瓦时，同比增长8.2%。

2004年的全国电力供需形势是自上世纪九
十年代以来最为严峻的一年，出现了最为严重
的缺电现象。全国26个省市拉闸限电，其中最为
严重的是浙江和江苏两省，拉闸限电给所在的
华东地区造成了超过200亿元人民币的损失，惟
一不缺电的是东北三省和新疆、西藏。

煤炭 2005年价格涨幅将减小
煤炭供需缺口在1—1.8亿吨之间，全年价格涨幅大致在5%—7%之间

□国家发改委价格监测中心 刘满平

2004年，在国家加大宏观调控力度，部分
行业投资过热现象受到抑制的情况下， 煤炭
行业仍旧延续了良好的运行态势： 产量快速
增长， 价格大幅上扬， 国有重点企业利润激
增。 根据我们的分析，2005年煤炭供应总体上
仍将呈现偏紧的局面， 但价格上涨幅度将缩
小，预计全年价格增幅大致在5%—7%之间，明
显低于2004年。

市场需求仍将快速增长

从需求上看， 我国国民经济持续稳定发
展， 主要耗煤快速增长仍是煤炭业保持发展
的前提。 据权威机构预测，2005年我国GDP增
长率仍可保持在8%以上的水平，电力、建材、
钢铁和化工等四大耗煤行业在今后几年，肯
定会随着城市化进程的加快、 加工业的发展
和消费升级而保持一定幅度的增长， 从而确
保对煤炭需求的持续增长。

从供给看，煤炭产量虽然仍会增长，但短
期内难以达到需求增长的速度， 且发展后劲
不足。 目前，我国许多煤炭企业产量已经几倍
于设计能力生产，继续扩大产能的难度较大。
据统计，全国大约有60%以上的矿井在超能力
生产，1/3的国有煤矿存在水平接续问题，1/5
的矿区存在矿井接续问题。 另外，1998年至
2002年我国连续5年没有开工建设新矿井，煤
矿生产能力投入不足， 导致产能提升空间不
大。 与此同时，一些衰老矿井由于资源枯竭，
面临压产关井的局面。 2004年虽然一些乡镇
煤矿产量增长较大， 但预计今年会受到安全
等因素的制约。 因此，即便目前矿井建设进度
加快， 今后两年每年投产矿井生产能力也不

会超过5000万吨。 如果再抵扣衰老矿井报废
所减少的生产能力， 明年所形成的新增能力
大概为1亿吨左右，仍将低于需求增加量。

运输瓶颈制约明显

在2005年我国运输能力有望提高， 但其
对煤炭运输的制约仍然明显。 我国煤炭供应
历来受运力影响较大，即使煤炭产量充裕，但
如不能及时运到消费地区， 也会产生很大的
供需矛盾。比如，2004年1—10月全国铁路煤炭
运量 8.25亿吨，增长了 13.9%，但还是不能满
足经济增长的需要。从目前看，铁路运输能力
利用基本处于饱和状态， 多数区段利用率已
经达到甚至超过100%。 为了缓解能源运输的
瓶颈制约，政府加大了现有煤炭运输通道的
改造力度， 同时加快煤炭运输新通道的建
设。预计2005年大秦线和朔黄线分别增加运
量 0.5亿吨、0.7亿吨， 秦皇岛港和黄骅港煤
炭下水量分别增加 0.3亿吨、0.5亿吨。 不过，
可以预计的是，2005年煤炭运输的 “瓶颈 ”
制约问题难有较大的缓解。 同时，由于公路
运输成本居高不下， 导致公路运输能力进一
步提高的空间不大。

价格增幅大致在5%-7%
我们初步预测，2005年全国煤炭需求量

为20.4—21亿吨， 比上年增加1.4—2亿吨左右。

而 2005年全国大中型煤矿投产规模约 0.7亿
吨，新增生产能力1亿吨左右。 如果加上煤矿
技术改造和产量挖潜等因素的作用 ， 预计
2005年全国煤炭产量将达到 20亿吨以上。 再
考虑到8000万的出口配额因素， 煤炭产量难
以完全满足需求增长， 煤炭供应将继续呈总
体偏紧局面， 供需缺口在 1—1.8亿吨之间，结
构性矛盾可能更为突出。

但也有在一定程度上抑制煤炭价格上涨

的因素： 一个是2005年开始实施的煤电价格
联动措施， 出台这个措施意味着政府能够对
煤炭价格进行一些控制， 而且还有可能像今
年8月份那样直接下发通知，干预某些地区煤
炭价格的过快上涨。 第二个是 2005年石油价
格走势，预计是高位回落。 2004年煤炭价格上
涨的原因之一是石油价格持续上涨所带来的

替代及连带效应， 因此如果 2005年石油价格
高位回落， 这将在一定程度上抑制煤炭价格
的上涨。

预计2005年全年价格增幅将缩减，大致在
5%—7%之间。 煤炭价格变化的特点将是：计划
内外价格逐步接近， 市场煤的价格会相对稳
定，电煤价格特别是重点电煤价格向市场煤价
靠拢。 华中地区和东南沿海地区烟煤和无烟
煤，贫瘦煤、炼焦煤可能比动力煤相对稳定。 另
外，由于目前地区间价格存在差别，原先价格
低的地区煤炭价格上涨幅度会大一些。

近期国际干散货运输市

场和原油运输市场出现了大

幅回落，波罗的海干散货综合
运价指数BDI一个月跌去了
29%，原油运价指数BDTI一个
半月下跌了43.27%

国际航运景气见顶？
□主持人 王维波
嘉 宾 第一证券 罗雄

主持人： 去年国际航运业景气度一直处
于上升的过程， 但近一两个月以来国际航运
市场价格出现了大幅下挫， 请介绍一下这方
面的情况。

罗雄：应当说，国际航运价格短期的波动
一直比较大， 主要原因是其受众多因素影响，
且其需求增长相对平缓，而供给增加带有集中
性的特点。 从目前航运指数的绝对值看，目前
国际航运市场依然处于多年以来最景气的时

期。 但近段时间航运指数的走势似乎表明，这
种高景气度有见顶迹象，国际干散货运输市场
和原油运输市场行情近期都出现了大幅回落。
体现国际干散货运输市场综合运价的波罗的

海干散货综合运价指数BDI，从2004年12月6日
的最高点6208点，回落到2005年1月 5日的 4395
点， 跌幅为 29%。 而原油运价指数BDTI也从
2004年 11月 17日的最高点 3194点回落到 2005
年1月4日的1812点，下跌43.27%。 相对而言，集
装箱出口市场运行比较平稳。由于其货量和运
力基本保持平衡，运价总体上波动相对较小。

主持人：海运价格波动一直比较大，其基
本影响因素是什么？

罗雄：从根本上讲，航运价格水平是由货
运需求与运力供给两方面共同决定的。 航运
业是一个典型的周期性行业，一般而言，国际
航运市场的周期历时大约为 5— 6年， 受整个
世界经济运行周期的影响略有长短。

当运输需求增长大于供给增长时，运价水
平上升，航运业处于景气回升过程，航运企业
经济效益改善，并开始投资改造或购置新的船
舶； 由于船舶建造需要历时一年以上的时间，
新的船舶作为实际运力投入要比船舶定单发

出后有一段滞后期，在此期间航运市场（运价
指数）有一个进一步上升的过程。 等到大量新
造船舶投入运营，运力供给增长过快将导致运
价下跌；如果世界经济增长乏力，运输需求增
长缓慢，则将出现运力过剩，运价水平将持续
下跌，从而整个航运市场步入下降周期。 在此
期间，航运企业效益将大幅下滑，用于购造新
船的资金相当有限，市场的运力供给增长将明
显放缓，从而使航运市场酝酿新一轮复苏。

当然，短期而言，国际海运价格还受一些
其它因素的影响，如某条航线运力投入比较集
中，国际形势变化等，使其发生较大的波动。

根据目前的情况我们判断，总体上航运业
已进入行业景气的高峰期， 未来几年景气度
可能逐步回落， 行业内企业的赢利能力也将
随之回落。

就今年国际运输行业看， 我们认为 2005
年影响航运业景气的不利因素将有所增加，
主要体现在运力供给大幅增加和货源增长可

能放缓。 当然，就绝对数值看，其景气度仍将
处于相对高位。

但三个细分市场情况有所差异。
原油运输市场方面。 近两个月来，由于新

船交付较为集中，老船淘汰几乎停滞，运力供
应增长加快，超出运输需求增长，所以出现了
原油运输市场的大幅跳水。 而各方面的情况
表明，2005年还将有 3000多万载重吨的新船
交付使用，原油轮船队规模增长可能达到 5%。
而对运输需求的增幅， 业界多数观点偏向谨
慎。 因此，2005年原油运输市场景气度可能出
现明显下降。

国际干散货运输市场方面。 我们认为，上
扬走势可能终结， 最大的可能是高位大幅震
荡。 据克拉克松和费恩莱斯等国际著名海事
咨询机构预测，由于运力供应大于需求，特别
是推动 2004年市场连创辉煌的海岬型船运力
趋紧问题将出现逆转， 预计 2005年干散货市
场总体盈利水平将下滑。

集装箱方面。 我们判断，我国的出口集装
箱市场景气度也将有所下降。 近年来，我国外
贸出口额连续维持25%以上的增长幅度，这是
集装箱运价保持稳定增长的根本原因 。 但
2005年外贸出口增长幅度可能不会维持 2004
年的幅度， 所以集装箱运输市场的繁荣也将
出现变化。

主持人： 航运业的利润率受运价水平影
响很大，运价下跌如何影响上市公司业绩？

罗雄：运价指数回落对业内公司的负面影
响可能是双重的。 不但直接对费率产生影响，
并且将影响公司业务饱满度，从而对公司的赢
利能力产生重大负面影响。 就短期而言，虽然
运价指数跌幅较大，但仍是相对高位，并且反
弹的可能较大，上市公司利润依然丰厚，影响
不大。 影响主要体现在中长期，如果行业景气
拐点就此形成，则航运企业的赢利高峰就此将
形成，而后将进入一个赢利逐年下降的时期。

另一方面，运价下跌也会影响行业估值。
2004年大部分周期性行业上市公司（钢铁、石
化、有色金属）虽然业绩仍然呈现大幅增长，
但二级市场走势普遍出现了大幅的调整，惟
独航运业调整较小。 这次航运指数短期内的
大幅下跌引发了市场对航运企业周期性波动

的担心。 我们认为，相对其他周期性行业的上
市公司，航运类企业确实是有所高估的。

细看不派现的背后
□西南证券 田磊

沪深证交所对2004年报提出的新要求
中， 对上市公司现金分红方面的规定引起人
们的关注。 根据两个交易所的要求，上市公司
2004年度盈利但未提出现金利润分配预案
的， 公司董事会应当在审议通过2004年度利
润分配预案的董事会决议公告中， 说明不进
行现金利润分配的原因， 同时说明未分配利
润的用途和使用计划。

应该说，随着市场环境的不断完善，境内
上市公司的派现愿望正在逐步提高， 尤其是
2001年监管部门将派现与再融资一定程度上
“挂钩”后更为明显。 据统计，在2001年后的三
年内， 上市公司整体派现占整体净利润的比
例分别为57%、53%、43%， 远高于2000年之前
该比例低于30%的水平。 当然，与投资者的要
求相比上市公司派现意识仍需提高。 以2003
年为例， 具备分配能力的约950家公司中，接
近一半的公司现金分红比率低于20%，甚至有
三分之一没有实施派现。 这也正是监管部门
继续将增强上市公司派现意识作为监管工作

重中之重的主要原因。
在2004年，监管部门发布了《关于加强社会

公众股股东权益保护的若干规定》， 明确要求上
市公司要实施积极的利润分配政策：上市公司应
当将利润分配办法载明于公司章程；上市公司董
事会未做出现金利润分配预案的，应当在定期报
告中披露原因， 独立董事应当对此发表独立意
见； 上市公司最近三年未进行现金利润分配的，
不得向社会公众增发新股、发行可转换公司债券
或向原有股东配售股份；存在股东违规占用上市
公司资金情况的，上市公司应当扣减该股东所分
配的现金红利，以偿还其占用的资金。 这与此前
将上市公司派现和再融资一定程度“挂钩”相比，

似乎带有更为明显的“强制性”。
我们认为，这种带有一定“强制性”的规

定可以有效地约束公司“内部人”行为，保护
外部股东尤其是广大中小投资者的利益，也
更能体现上市公司利益与股东利益兼顾，股
东长期利益与短期利益相平衡的原则。

当然，从本质上讲，股利政策是企业根据
自身的经营状况自主制定的分配行为。上市公
司因所处的行业、发展阶段不同，对资金的需
求程度也不同。企业无疑对其经营情况最为了
解，根据自身情况决定当前是否分配、如何分
配也是最为合理的。 所以，两个交易所“说明不
进行现金利润分配的原因”的规定应该比较好
地协调了上述情况。 一方面，对于那些回报投
资者意识淡漠的上市公司，其未分配利润用途
和使用将受到市场的充分监督； 另一方面，对
于那些处于高成长期的上市公司，从其未来资
金的使用计划可以推测出成长性。

无论是强制还是鼓励， 监管部门都是力
求增强上市公司的派现意识。 这一效果有望
伴随市场环境的变化成为上市公司2004年报
一个重要看点。

首先， 相关规定的进一步明确将督促更
多有能力的上市公司推出现金分红方案。 而
由于2004年上市公司经营业绩将达至一个相
对顶峰，因此整体派现力度有望显著增强。 其
次，一直以来，境内上市公司A股流通股的股
息率只有1%左右，低于银行一年期存款利率，
远远低于境外成熟资本市场的平均水平 。
2004年以来，A股价格重心进一步下移， 相对
2003年底上证综合指数下跌幅度超过15%。此
消彼长， 上市公司平均股息率水平将显著上
升， 一些大盘蓝筹股的现金回报率将获得市
场尤其是机构投资者的关注， 对于整个市场
的投资理念也将产生深远影响。

资产被拍卖替人还债

美尔雅无奈叫屈
□实习记者 刘慧 武汉报道

拍卖槌落，备受关注的美尔雅（600107）巨
额资产被司法冻结拍卖终于有了一个结果———
美尔雅大厦被人以1520万元的竞拍价夺得。

昨天下午3点，武汉亚奥拍卖所受法院委
托公开拍卖此前被查封的美尔雅大厦和磁湖

山庄两项资产。 记者在现场了解到，由于无人
竞拍磁湖山庄资产， 现场只有三位竞拍者参
与竞拍美尔雅大厦。 该项资产起拍价为1416
万元，实际成交价为1520万元。 就是这场由对
外担保引起的诉讼， 让近年来经营举步维艰
的美尔雅再次面临可能亏损的结局。 在去年
的半年报中， 美尔雅已计提预计负债6000万
元，并导致上半年亏损6089.46万元，而且公司
预测2004年全年亏损的可能性较大。

对于这场陈年官司的缘由， 美尔雅已公
告了详情：1992年6月湖北省国际信托投资公
司和交通银行海南分行签订了拆借2000万元
人民币的《拆借资金合同》，后因拆借款纠纷，
被海南交行告上法庭。 随后美尔雅作为第三
方介入，与海南交行和湖北省国投达成协议，
由美尔雅担保湖北省国投还款。

2001年12月，在湖北省国投还拖欠剩余的

1600万元本金和利息的情况下， 海口法院判决
美尔雅承担担保责任。2004年10月，海口法院查
封了美尔雅位于武汉的美尔雅大厦房产及相关

土地、 位于黄石的磁湖山庄房产及相关土地和
公司持有的黄石美羚洋服饰有限公司75%的股
权等共计4项资产，要求美尔雅代替湖北省国投
偿还借款本金、利息及罚息合计6000万元。

海南交行不去向具备还款能力的湖北省

国投追讨欠款，却先要拍卖担保公司的资产，
美尔雅感觉很委屈。

那么当初为什么要为省国投担保？ 公司
解释说： 由于当时的美尔雅对湖北省国投有
2000万元的债务关系， 所以公司出面为湖北
省国投担保。 虽然后来美尔雅已归还了对湖
北省国投的欠款，却要为其承担连带责任，更
致上亿资产被拍卖。

美尔雅对法院的判决也一直表示不服，
并为此于2001年召集中国政法大学校长江平
教授等7名国内法律专家对本担保案举行了
法律论证。 法律专家认为这是同一案由两个
判决， 交行海南分行应申请恢复对原判决执
行， 继续向具备还款能力的湖北省国投追讨
欠款， 而不应在湖北省国投向海南交行还钱
判决尚未中止的情况下另行起诉美尔雅。

工程机械 回归理性增长
◇预计2004年工程机械行业销

售收入同比增幅在20%左右 ， 达到
1200亿元，比上年有明显下降。

◇今年固定资产仍会保持一定
的增长速度，工程机械行业将会回归
到一个更为理性的增长轨道。
◇各子行业会分化，服务于煤电

油运和物流设施的叉车、汽车起重机
和部分路面设备仍然看好。

□民生证券研究所 李斌

行业增幅回落

工程机械行业是一个典型的投资拉动型

行业。 通过对1991—2003年的统计数据分析可
以发现，其产销增速与全社会固定资产投资额
增速高度相关，R值达到0.88。 行业曾因1994年
的紧缩性调控而连续3年负增长， 也曾因1998
年开始实施积极财政政策而繁荣昌盛 ，在
1999—2003年间保持着年均 22.52%的高增长，
并延续到2004年的第一季度。 进入2004年二季
度后，宏观调控效果逐渐显现，固定投资增速
快速下降，工程机械则成为所有机械行业中受
直接影响最早和最严重的行业之一。 不仅产品
价格不能随原材料涨价上调， 反而因开工不
足、库存攀升、销量下降等问题导致企业规模
效益下降，而生产成本、销售费用、财务费用上
升，利润水平快速下滑。

受宏观调控影响，3月份成为该行业增长的
年度高点，之后行业产值直线下降；行业销售收
入和利润总额则在6月份同时出现了负增长，当
月销售收入和利润同比下降了5.81%和5.16%，
且一直延续到10月份。

公司业绩增速下降

宏观调控对行业发展的影响在上市公司层

面得到了充分体现。
首先是公司业绩增长速度下降。统计显示，

行业内上市公司2004年前三季度主营收入总计
为201.68亿元，净利润为15.822亿元，同比增长
了21.47%和12%；而2003年的主营收入总额和净
利润总额的增长率则分别为 48.92%和 61.48%。
并且，在第三季度徐工科技、常林股份和河北宣
工还出现了亏损。

其次是利润水平下滑。 2004年前三季度行
业内上市公司平均毛利率和净资产收益率分别

为18%、8.88%，同比下降了10.95%和16.5%。
再次是运营能力下降。 2004年前三季度相关

上市公司应收账款净额总计为47.62亿元，同比增
长55.54%，平均应收账款周转率则由上年同期的
11.1次下降到当期的7.8次；存货净额总和增长了
43.62%，达81.71亿元；由于销售不销导致资金回
笼困难， 销售现金比率由2003年同期的4.33倍迅
速下降到当期的—3.9倍；由此，企业不得不增加贷
款和赊购，2004年三季度末流动负债同比增长了
55%，达到125.74亿元；短期贷款飙升了143%，总
额达到48.74亿元， 相应的各偿债能力普遍下降，
尤其是速动比率下降最快，平均下降11%。

从各子行业情况看，截至2004年11月份，多
数子行业产销同比仍是负增长， 年内前高后低
的趋势已成定局。 我们预计2004年全行业销售
收入同比增幅在20%左右，达到1200亿元，比上
年有了明显下降。

今年盈利前低后高

首先，我们认为固定资产投资增长仍有拉动
作用。 需要明确的是，政府宏观调控的目的是防
止经济发展的大起大落，保持平稳增长。 有研究

发现，GDP每增加一元， 固定资产投资就增加
0.119元。 在短期内经济增长结构不可能发生重
大变化的条件下，投资部门仍然是经济增长的主
要力量，不会出现太大的下降。另一方面，本次调
控是“有保有压”，钢铁、水泥等九大行业的投资
受到抑制，而交运、能源、水利建设等重点产业、
项目的投资反而得到了加强。 因此， 我们预计
2005年固定资产投资将有18%左右的增幅。

其次，还有一些因素支撑工程机械行业的发
展。 主要包括国际工程机械市场的反弹和企业对
国际市场着力开拓等将使出口保持高速增长、民
间投资继续兴起、人民币升值等因素也对工程机
械行业产生积极影响。 当然产能过剩、原材料价
格高位运行、低价竞争等不利因素也是存在的。

综上所述， 我们认为宏观调控将使工程机
械行业回归到一个更为理性的增长轨道。

当然， 从增长速度上看，2005年将继续回
落，行业再度出现高度景气还需假以时日。

根据我们的研究预计，2005年工程机械行
业销售收入将低于固定资产投资增速， 估计在
15%左右。 从盈利能力上看，由于钢铁等原材料
价格仍将在高位震荡、 压库限产导致规模不经
济等原因，将造成行业盈利能力进一步下降，预
计利润总额将会出现5—8%左右的负增长。从时
间序列上看，全年会出现前低后高的形态。

从子行业情况来看， 考虑到2005年固定投
资投向的调整，仍会分化，即前端设备（如挖掘
机）、产能过剩严重产品（如装载机）和买方对信
贷依赖较大的产品（如混凝土泵车、挖掘机、混
凝土运输车）增速仍会回落。而服务于煤电油运
和物流设施的叉车、 汽车起重机和部分路面设
备，仍然看好。 我们预计今后3—5年叉车将继续
保持30%左右的增速。 汽车起重机运用广泛、市
场启动晚（2003年）、与国外产品相比性价比差
别大，预计2005年可以保持15%左右增长。

年报走着瞧（四）

科龙电器科技创新连推新品
□记者 唐雪来 广州报道

一直倡导科技创新理念的科龙电器

（000921）近期接连推出新品，引起了市场关
注。日前，中国第一台日耗电量低至0.33度、镶
嵌钻石的容声BCD—209S/ET冰箱在科龙诞
生，并已批量生产运抵全国卖场。 早在2003年
底， 在联合国开发计划署和国家环保总局等
单位联合举办的 “中国节能氟里昂替代冰箱
项目”冰箱制造商激励计划项目竞标过程中，
科龙旗下的容声BCD—209S一举中标“节能明
星冰箱大奖”。 其后经过研发人员的努力，将
中标冰箱的承诺耗电量从0.42度 /天降到0.35
度 /天，被称为世界上最节能的冰箱。 而容声
联合国节能明星冰箱上市以来， 销售状况一

直十分火爆，成了商家和消费者的追捧对象。
科龙此次推出的容声BCD—209S / ET钻

石冰箱， 在彩晶玻璃面板的基础上进行了工
艺改进，镶嵌了109颗璀璨夺目的钻石，加上
今年国庆推出两款彩晶玻璃面板冰箱， 容声
联合国“节能明星”家族产品线日益丰富。

今年伊始，科龙还推出一款型号为BCD—
707W/H（E）的“智能王”豪华对开门冰箱，弥
补了全球主流对开门冰箱的缺陷。 科龙此次
推出具有完全自主知识产权、 比欧美日韩品
牌技术含量更高的对开门冰箱， 不仅改写了
洋品牌“独霸天下”的局面，而且具有跨越行
业里程碑的历史意义。 据悉，科龙“智能王”目
前已获得第一张10万台大订单， 客户是美国
某著名家电品牌。

第一时间看行业

2004年报观象台（四）

今日视点


