
两大市场齐发力

轨道交通行业迎来业绩拐点

本报记者 郭新志

一度被市场冷落的轨道交通行业正迎来业绩拐点。 尽管相关上市公司2019年度业绩预告尚未披露，但业绩增长几乎是铁板钉钉的事。 除了2018年因铁总改革、项目暂缓造成全行业业绩基数较低的因素外，国铁市场每年投资额维持在8000

亿元高位、城市轨道交通投资高速增长，这两大市场带动轨交产业链上相关公司的业绩拐点来临。

“2019年业绩肯定是增长的，但2020年才是业绩真正大幅增长的时间” ，1月2日一位不愿具名的轨交零部件公司负责人告诉中国证券报记者，他预计，2020年是国铁大年，叠加城轨高速发展、铁路运维市场爆发，城轨相关公司业绩出现大幅

增长将不足为怪。 多位受访的轨交产业界人士表示，他们看好轨交核心装备、智能运维、智慧铁路类轨交公司的发展前景。

国铁市场投资保持高位

按照轨交行业的通行分类，轨交市场分为国铁市场（也叫“大铁市场” ，由国铁公司投资的铁路，包括客运铁路和货运铁路）和城轨市场（由地方政府投资建设的地铁、轻轨等）。

近年来，国铁市场的投资一直维持高位。 据统计，2012年至2018年，国内铁路固定资产投资额分别完成6309.80亿元、6638亿元、8088亿元、8238亿元、8015亿元、8010亿元和8028亿元。

“尽管从总额上来看，国铁投资额较稳定，但2018年铁总改革暂停的一些项目订单在2019年已经相继恢复，2020年将更加明显” ，前述轨交零部件公司负责人称，2020年将是“国铁大年” ，反映在订单上，他所在公司目前2020年的订单已经大

大超过2019年的订单，而2019年的业绩同比已经有近30%增长。

1月2日，中国国家铁路路集团有限公司（简称“国铁集团” ）董事长、党组书记陆东福在公司工作会议上透露，2019年全国铁路固定资产投资完成8029亿元，其中国家铁路完成7511亿元；投产铁路新线8489公里，其中高铁5474公里。截至2019

年底，全国铁路营业里程达到13.9万公里以上，其中高铁3.5万公里。 而交通运输部部长李小鹏12月26日在2020年全国交通运输工作会上则表示，2020年全国将完成铁路投资8000亿元。

看似国铁投资额增速停滞，但外界忽视了国铁大修周期来临所催生的轨交后市场。 “2011年、2012年投运的大量高铁、动车如今已经运行了7年多时间，即将迎来大修周期” ，运达科技一位人士1月2日告诉中国证券报记者，我国铁路经历了

“十二五”及“十三五”的建设高峰期，庞大的车辆保有量孕育了广阔的零部件市场机会。 随着大修期来临，轨交后市场空间广阔。

华创证券首席分析师李佳测算，根据行业经验，轨交运维支出一般占总投资的2%-3%，以中指2.5%测算，考虑重置成本每公里平均造价10亿元，仅城轨运维市场规模到2023年就有望达到4066亿元。

城轨市场维持高速增长

尽管如此，中国轨交市场近两年的亮点却集中在城轨市场。

相比国铁，城轨市场高速增长。 中国城市轨道交通协会1月1日发布的统计快报显示，2019年中国内地新增城轨运营线路长度共计968.77公里，再创历史新高。 截至2019年12月31日，中国内地累计有40个城市开通城轨交通运营线路6730.27公

里。

从新增运营线路来看，2019年中国内地共新增温州、济南、常州、徐州、呼和浩特5个城轨交通运营城市；另有27个城市有新增线路（段）投运，新增运营线路26条，新开延伸线或后通段24段，新增运营线路长度合计968.77公里，再创历史新高。

2019年国家发改委共批复郑州、西安、成都3市的新一轮城市轨道交通建设规划，新获批建设规划线路长度共486.25公里，总投资额共计3425.78亿元，获批线路系统制式全部为地铁；另有北京市城市轨道交通第二期建设规划方案调整获批 ，

此次调整设计项目线路长度共计201.2公里，总投资额1222.12亿元。

高速发展的城轨市场吸引了大批公司涌入。 中国证券报记者调研获悉，国内城轨市场的主要商家分为三类：一类是以前就专注于城轨市场的轨交零部件商；一类是以前专注于国铁市场的轨交零部件商，由国铁市场拓展至城轨市场 ；还有

一类是由网络、互联网领域跨界而来的公司，它们是城轨市场的新商家。

“城轨市场是必争之地，行业内有种说法叫得城轨者得天下” ，前述城轨零部件公司负责人说，国内城轨市场至少还有五年左右的发展黄金期，目前市场竞争日趋激烈。

中国城市轨道交通协会常务副会长周晓勤2019年7月曾指出，中国城市轨道交通已进入高位稳定发展的阶段，全国6000多公里在建规模、4000亿至5000亿元 /年的投资规模、800多公里/年建成运营的规模仍将会持续一段时间。

多家公司或迎来业绩拐点

中国中车旗下一家公司总经理告诉中国证券报记者，城轨市场、轨交后市场给全行业提供了充足的发展空间，从2019年开始，轨交市场就逐步恢复，行业发展的拐点已经确立，预计相关轨交公司也将出现业绩拐点。

事实上，不少上市公司2019年业绩已经呈现稳步增长态势。 以神州高铁为例，公司2019年1-9月实现营业收入15.6亿元，同比增长20.98%；实现归属于上市公司股东净利润1.48亿元，同比增长20.13%。 1-9月公司新签合同24.05亿元，同比增长

31%。

众合科技2019年1-9月实现营业收入16.80亿元，同比增长42.54%，归属于上市公司股东的净利润为8387.63万元，同比增长105.01%。

运达科技董事长何鸿云则称，轨交行业已近步入正常发展轨道，公司很多订单将在2019年四季度确认收入，2019年大概率是公司的业绩拐点。

“站在产业的角度，我们看好智能检测、智能运维类的上市公司” ，上述中国中车子公司总经理说，轨交行业智能化将成为下一个发展的热点。 “很多地方将面临‘建得起、养不起’的困境” ，他说，如何提高效率、降低运营成本成为诸多轨交

运营单位急需解决的问题，特别是在目前大量地铁公司还不盈利的状况下，轨交智能化显得尤为迫切。

事实上，先知先觉的公司已经布局。

神州高铁在轨交运维领域深耕20余年，形成了覆盖高铁、普货、货车、城轨的400余项轨交运营检测维护产品。 公司聚焦智能机器人、数据及网络技术、智能运营维护体系三大方向，开发整线运营新商业模式，有望带动公司释放新的增长潜

力。

运达科技依托西南交大强大的专业背景和轨交核心数据，公司在设备设计制造、网络传输、大数据、图像处理、数字双生等技术有深厚的沉淀，目前已形成一套具有列车状态感知与跟踪、故障诊断预警、剩余寿命预测、运维智能决策、作业自

动化等能力的智慧系统，并在广州地铁21#实现了完整系统的搭建和验证。

此外，众合科技、佳都科技、交控科技等公司在轨交智能检、智能运维等领域均有布局。

国铁集团：2020年确保投产高铁2000公里

□本报记者 崔小粟

1月2日，中国国家铁路集团有限公司（简称“国铁集团” ）工作会

议在京召开。 会议透露，2020年铁路工作的主要目标包括：国家铁路

完成旅客发送量38.5亿人，货物发送量36.5亿吨；全面完成国家下达的

铁路投资任务，确保投产新线4000公里以上，其中高铁2000公里。

2019年全国铁路固定资产投资逾8000亿元

2019年全国铁路固定资产投资完成8029亿元， 其中国家铁路完

成7511亿元；投产新线8489公里，其中高铁5474公里。 到2019年底，

全国铁路营业里程达到13.9万公里以上，其中高铁3.5万公里。

在积极服务国家战略和区域经济发展方面，少数民族地区、边疆

地区累计完成铁路基建投资4175.8亿元， 占铁路基建投资总额的

75.9%； 西部地区完成铁路基建投资1588亿元， 占铁路基建投资的

28.9%。

在客货运量增长方面，国家铁路完成旅客发送量35.7亿人次、同

比增长7.7%，其中动车组旅客发送量22.9亿人次、同比增长14.1%；

完成货物发送量34.4亿吨，同比增长7.8%，其中集装箱、商品汽车、冷

链运输同比分别增长30.4%、13.5%、30.6%。

在推进铁路分类分层建设方面，进一步形成路地、路企合资合作

推进铁路建设模式。在2019年铁路基建投资中，地方政府和企业的资

本金达到2095亿元，较2016年提高31.3个百分点。 推进杭绍台铁路、

盐通铁路等EPC项目，铁路建设市场化改革迈出重要步伐。

国铁集团确立了2020年主要工作目标：国家铁路完成旅客发送

量38.5亿人次，货物发送量36.5亿吨；全面完成国家下达的铁路投资

任务，确保投产新线4000公里以上，其中高铁2000公里；加快推动国

铁企业股份制改造和川藏铁路重大项目建设取得积极进展。

继续推动优质资产股改上市

会议强调，2020年国铁企业将加快推动股份制改造， 确保京沪

高铁、中铁特货等企业股改上市取得实质性成果。深化国铁企业公司

制改革，构建具有中国特色的国铁企业治理体系，优化完善国铁企业

运行机制，加快推动国铁企业股份制改造，全面提升国铁资本经营质

量和效益。

在继续推动优质资产股改上市和上市企业再融资方面，确保京沪

高铁、中铁特货、金鹰重工、铁科轨道公司等企业股改上市工作取得实

质性成果，研究探索区域铁路公司、设计集团公司等重点企业股改上

市工作。 充分利用既有上市公司，推进资产并购重组，盘活存量资产。

在稳步推进市场化债转股和混合所有制改革方面， 完善国铁企

业优质资产市场化债转股实施方案，加强与银行机构的沟通对接，平

稳有序组织推进实施。推动所属企业产业结构调整和布局优化，推进

混合所有制改革。

在开辟铁路经营开发方面，推动一批土地综合开发项目落地实施。

加强铁路优势项目产研合作， 推动科技成果产业化运用并实现经营效

益。 用好国铁融资租赁公司平台，深化铁路装备投融资改革。 完善国铁

吉讯公司服务平台，拓展铁路客运服务产业链。 发挥铁路局集团公司专

业优势，拓展地方铁路和非控股合资铁路运维市场。 整合铁路全产业链

大数据资源，充分挖掘铁路大数据资源的市场价值。

上交所公开谴责澄星股份

及其控股股东、时任高管等

□本报记者 周松林

上交所2020年1月2日披露，澄星股份存在

与控股股东及其关联方的非经营性资金往来且

未披露、年度报告存在虚假记载等违规情况，决

定对该公司及其控股股东江阴澄星实业集团有

限公司、实际控制人暨时任董事长李兴、时任副

董事长兼总经理傅本度、 时任董事兼财务总监

周忠明、时任财务总监华平予以公开谴责；并公

开认定周忠明十年内不适合担任上市公司董

事、监事和高级管理人员；公开认定傅本度三年

内不适合担任上市公司董事、 监事和高级管理

人员；对公司时任董事会秘书夏正华，时任董事

李岐霞，时任董事兼副总经理钱文贤、赵俊丰、

钱钧， 时任副董事长陆宏伟， 时任独立董事卢

青、沈晓军、马丽英、王国尧、沈国泉、王荣朝，时

任监事刘伟东、江新华、江国林，时任副总经理

黄晓鸣予以通报批评。 上述纪律处分将通报中

国证监会和江苏省人民政府， 并记入上市公司

诚信档案。

与控股股东等存在非经营性资金往来

且未披露

2011年至2014年，澄星集团及其关联方通

过银行划款或银行票据方式占用澄星股份及其

控股子公司资金。 2011年度，关联方资金占用

发生额8.98亿元，占当期净资产的48.41%；截至

2011年12月31日关联方资金占用余额2.33亿

元，占当期净资产的12.56%。 2012年度，关联方

资金占用发生额1.87亿元， 占当期净资产的

10.27%；截至2012年12月31日关联方资金占用

余额2.33亿元，占当期净资产的12.51%。 2013

年度，关联方资金占用发生额4.7亿元，占当期

净资产的24.74%；截至2013年12月31日资金占

用余额3299.31万元， 占当期净资产的1.74%。

2014年度， 关联方资金占用发生额3.5亿元，占

当期净资产的17.99%；截至2014年12月31日资

金占用余额3299.31万元， 占当期净资产的

1.70%。

上交所表示， 上述公司与控股股东及其关

联方非经营性资金往来金额巨大， 占用时间较

长，严重违反了中国证监会《关于规范上市公

司与关联方资金往来及上市公司对外担保若干

问题的通知》的有关规定，且公司未按规定在

2011年至2014年年报中披露上述控股股东及

其关联方非经营性占用资金情况， 也未履行临

时公告的披露义务。

另外，2011年至2013年， 澄星集团及其关

联方通过银行划款方式向澄星股份及其控股子

公司提供财务资助。 其中，2011年关联方提供

财务资助4200万元，占最近一期经审计净资产

的2.59%。 2012年，关联方提供财务资助1亿元，

占最近一期经审计净资产的5.39%。 2013年，关

联方提供财务资助5.7亿元，占最近一期经审计

净资产的30.62%。 上述提供的财务资助，公司

均于当年全部归还。 上述关联方提供财务资助

事项金额较大，涉及时间较长，公司未履行临时

公告的披露义务。

2011年、2012年年度报告存在虚假记载

公司2011年年报应收票据虚增9780万元，

应付票据虚减2亿元， 其他应收款虚减2.978亿

元，合计虚减金额占当年总资产比例为2.92%。

其中，票据背书延迟入账导致2011年末应付票

据虚减2亿元，其他应收款虚减2亿元；不真实

票据交易导致2011年末应收票据虚增9780万

元，其他应收款虚减9780万元。 2012年年报应

收票据虚增9513.80万元，应付票据虚减2亿元，

其他应收款虚减2亿元， 预付账款虚减9513.80

万元， 合计虚减金额占当年总资产比例为

3.45%。其中，票据背书延迟入账导致2012年末

应付票据虚减2亿元， 其他应收款虚减2亿元；

不真实票据交易导致2012年末应收票据虚增

9513.80万元，预付账款虚减9513.80万元。公司

上述会计期间的年度报告相关披露不真实、不

准确。

上交所表示， 公司与关联方发生非经营性

资金占用且未披露、 未及时披露接受控股股东

资助以及定期报告存在虚假记载事项， 金额巨

大，情节严重，其行为严重违反了《关于规范上

市公司与关联方资金往来及上市公司对外担保

若干问题的通知》《上海证券交易所股票上市

规则》《上海证券交易所上市公司关联交易实

施指引》等相关规定。 公司控股股东澄星集团

长期违规占用上市公司巨额资金， 严重违反了

《关于规范上市公司与关联方资金往来及上市

公司对外担保若干问题的通知》《股票上市规

则》《上海证券交易所上市公司控股股东、实际

控制人行为指引》等相关规定。 公司实际控制

人暨时任董事长李兴， 作为公司信息披露及规

范运作的第一责任人， 对公司上述三项违规行

为承担主要责任。 时任董事兼财务总监周忠明

直接决策并实施了非经营性资金往来事项，签

署确认相应涉案年度报告， 是公司与关联方发

生非经营性资金占用且未及时披露的直接责任

人，并对公司其余两项违规行为承担主要责任。

时任副董事长兼总经理傅本度作为公司日常经

营管理事项的主要负责人， 签署确认相应涉案

年度报告， 对公司上述三项违规行为承担主要

责任。

上海公布药品集采补充文件

保障中标品种优先地位

□本报记者 戴小河

上海阳光采购网2019年12月31日发布 《全

国药品集中采购上海地区补充文件》（简称 《补

充文件》）， 主要内容涉及上海地区企业申报、药

品配送、质量检测、三方协议、货款支付、中选药品

使用等内容， 保障中标品种在日常使用和销售回

款方面的优先权益。

优先使用中标品种

《补充文件》 要求上海地区的医疗机构必须

优先使用中标品种，对货款须按时支付，保障中标

企业的地位和权益。

对于中标品种的使用上，《补充文件》 指出，

上海市所有医保定点医疗机构优先采购和使用全

国药品集采中选药品， 使用量原则上与上一年度

水平相当。医疗机构使用中选药品，按本市有关部

门规定均视作符合“一品两规” 要求。中选企业承

诺按中选价向本市有需求且能保证在30日内回

款的各医保定点药店供应中选药品。

申报企业中标后，将由工作机构、中标企业与

指定配送企业签订三方协议， 中标企业应按三方

协议约定支付配送企业药品配送费用，不得拖欠。

工作机构分三次向指定配送企业专用账户支付中

标药品货款：在签订《药品集中采购中选药品购

销三方协议》后5个工作日内，工作机构向指定配

送企业支付全部货款的50%； 采购周期执行半年

或采购量达到协议约定采购量50%后， 工作机构

向指定配送企业支付全部货款的45%； 在完成约

定采购量后， 工作机构对指定配送企业货款进行

清算，清算完成后支付剩余货款。

天风证券医药研究团队认为， 上海发布的集

采补充文件，保证了中标药品的优先采购和使用，

未中标药品用量不得超过中标品种， 未中标药品

价格需要梯度降价。 文件同时要求中标药品货款

的及时支付。总体来看，中标药品的优先地位得到

了较好保证。

多家上市药企入选

在上海地区针对全国集采发布补充文件之

前，国家医保局和卫健委也在2019年12月18日联

合印发《关于做好2019年国家医保谈判药品落地

工作的通知》（简称《通知》），旨在为做好新版

医保目录和国家谈判品种的落地工作， 督促各地

市做好全国集采的执行工作。

《通知》提出，各地要按规定的时限，将97个

谈判药品在省级药品集中采购平台上直接挂网；

及时组织医疗机构和药品生产企业签订协议，医

疗机构根据协议规范采购。

《通知》从药品挂网、终端配送、医保支付及

动态监管等方面都做出明确而细致的要求， 强调

不得以医保总额控制、 医疗机构用药目录数量限

制、药占比等为由，影响谈判药品配备、使用。

监管部门专门对医保谈判品种的落地工作做

出部署， 显示国家层面对于医保新纳入品种的有

力支持。随着谈判品种落地，有助于优化医保产品

结构，提高老百姓的用药水平并降低用药负担。

对于药企来说， 医保是药品快速放量的唯一

途径。 本次国家谈判成功共有97个品种，涉及18

家公司的24个品种入选。 恒瑞医药和天士力各有

三款品种入选， 亿帆医药和康缘药业各有两款品

种入选，其余公司各入选一款品种。

根据中国证券报记者统计， 入选品种皆为各

公司的独家品种或创新药， 分别是恒瑞医药的马

来酸吡咯替尼片、硫培非格司亭注射液、甲磺酸阿

帕替尼片；天士力的注射用丹参多酚酸、注射用益

气复脉（冻干）、注射用重组人尿激酶原；亿帆医

药的麻芩消咳颗粒、复方黄黛片；康缘药业的参乌

益肾片、银杏二萜内酯葡胺注射液。

此外，还有信达生物的信迪利单抗注射液；浙

江医药的苹果酸奈诺沙星胶囊； 华东医药的阿卡

波糖咀嚼片；海思科的精氨酸谷氨酸注射液；丽珠

集团的注射用艾普拉唑；凯宝药业的痰热清胶囊；

红日药业的血必净注射液； 华森药业的八味芪龙

颗粒； 吉林敖东的杜蛭丸； 信立泰的阿利沙坦酯

片；江苏豪森的吗啉硝唑氯化钠注射液；西藏药业

的注射用重组人脑利钠肽； 康弘药业的康柏西普

眼用注射液；微芯生物的西达本胺片。
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两大市场齐发力

轨道交通行业迎来业绩拐点

□本报记者 郭新志

一度被市场冷落的轨道交通行业正迎来业绩拐点。 尽管相关上市公司2019年度业绩预告尚未披露，但业

绩增长几乎是铁板钉钉的事。除了2018年因铁总改革、项目暂缓造成全行业业绩基数较低的因素外，国铁市场

每年投资额维持在8000亿元高位、城市轨道交通投资高速增长，这两大市场带动轨交产业链上相关公司的业

绩拐点来临。

“2019年业绩肯定是增长的， 但2020年才是业绩真正大幅增长的时间” ，1月2日一位不愿具名的轨交零

部件公司负责人告诉中国证券报记者，他预计，2020年是国铁大年，叠加城轨高速发展、铁路运维市场爆发，城

轨相关公司业绩出现大幅增长将不足为怪。 多位受访的轨交产业界人士表示，他们看好轨交核心装备、智能运

维、智慧铁路类轨交公司的发展前景。

国铁市场投资保持高位

按照轨交行业的通行分类，轨交市场分为国铁市场（也叫“大铁

市场” ，由国铁公司投资的铁路，包括客运铁路和货运铁路）和城轨

市场（由地方政府投资建设的地铁、轻轨等）。

近年来，国铁市场的投资一直维持高位。据统计，2012年至2018

年， 国内铁路固定资产投资额分别完成6309.80亿元、6638亿元、

8088亿元、8238亿元、8015亿元、8010亿元和8028亿元。

“尽管从总额上来看，国铁投资额较稳定，但2018年铁总改革暂

停的一些项目订单在2019年已经相继恢复，2020年将更加明显” ，

前述轨交零部件公司负责人称，2020年将是“国铁大年” ，反映在订

单上， 他所在公司目前2020年的订单已经大大超过2019年的订单，

而2019年的业绩同比已经有近30%增长。

1月2日，中国国家铁路集团有限公司（简称“国铁集团” ）董事

长、 党组书记陆东福在公司工作会议上透露，2019年全国铁路固定

资产投资完成8029亿元，其中国家铁路完成7511亿元；投产铁路新

线8489公里，其中高铁5474公里。截至2019年底，全国铁路营业里程

达到13.9万公里以上，其中高铁3.5万公里。 而交通运输部部长李小

鹏12月26日在2020年全国交通运输工作会上则表示，2020年全国将

完成铁路投资8000亿元。

看似国铁投资额增速停滞， 但外界忽视了国铁大修周期来临所

催生的轨交后市场。“2011年、2012年投运的大量高铁、动车如今已

经运行了7年多时间，即将迎来大修周期” ，运达科技一位人士1月2

日告诉中国证券报记者，我国铁路经历了“十二五” 及“十三五” 的

建设高峰期，庞大的车辆保有量孕育了广阔的零部件市场机会。随着

大修期来临，轨交后市场空间广阔。

华创证券首席分析师李佳测算，根据行业经验，轨交运维支出一

般占总投资的2%-3%，以中指2.5%测算，考虑重置成本每公里平均

造价10亿元，仅城轨运维市场规模到2023年就有望达到4066亿元。

城轨市场维持高速增长

尽管如此，中国轨交市场近两年的亮点却集中在城轨市场。

相比国铁，城轨市场高速增长。 中国城市轨道交通协会1月1日

发布的统计快报显示，2019年中国内地新增城轨运营线路长度共计

968.77公里，再创历史新高。 截至2019年12月31日，中国内地累计有

40个城市开通城轨交通运营线路6730.27公里。

从新增运营线路来看，2019年中国内地共新增温州、 济南、常

州、徐州、呼和浩特5个城轨交通运营城市；另有27个城市有新增线

路（段）投运，新增运营线路26条，新开延伸线或后通段24段，新增

运营线路长度合计968.77公里，再创历史新高。

2019年国家发改委共批复郑州、西安、成都3个城市的新一轮城

市轨道交通建设规划，新获批建设规划线路长度共486.25公里，总投

资额共计3425.78亿元，获批线路系统制式全部为地铁；另有北京市

城市轨道交通第二期建设规划方案调整获批， 此次调整设计项目线

路长度共计201.2公里，总投资额1222.12亿元。

高速发展的城轨市场吸引了大批公司涌入。 中国证券报记者调

研获悉，国内城轨市场的主要商家分为三类：一类是以前就专注于城

轨市场的轨交零部件商； 一类是以前专注于国铁市场的轨交零部件

商，由国铁市场拓展至城轨市场；还有一类是由网络、互联网领域跨

界而来的公司，它们是城轨市场的新商家。

“城轨市场是必争之地， 行业内有种说法叫得城轨者得天下” ，

前述城轨零部件公司负责人说， 国内城轨市场至少还有五年左右的

发展黄金期，目前市场竞争日趋激烈。

中国城市轨道交通协会常务副会长周晓勤2019年7月曾指出，

中国城市轨道交通已进入高位稳定发展的阶段，全国6000多公里在

建规模、4000亿至5000亿元/年的投资规模、800多公里/年建成运营

的规模仍将会持续一段时间。

多家公司或迎来业绩拐点

中国中车旗下一家公司总经理告诉中国证券报记者，城轨市场、

轨交后市场给全行业提供了充足的发展空间，从2019年开始，轨交

市场就逐步恢复，行业发展的拐点已经确立，预计相关轨交公司也将

出现业绩拐点。

事实上，不少上市公司2019年业绩已经呈现稳步增长态势。 以

神州高铁为例，公司2019年1-9月实现营业收入15.6亿元，同比增长

20.98%； 实现归属于上市公司股东净利润1.48亿元， 同比增长

20.13%。 1-9月公司新签合同24.05亿元，同比增长31%。

众合科技2019年1-9月实现营业收入16.80亿元， 同比增长

42.54%， 归属于上市公司股东的净利润为8387.63万元， 同比增长

105.01%。

运达科技董事长何鸿云则称，轨交行业已经步入正常发展轨道，

公司很多订单将在2019年四季度确认收入，2019年大概率是公司的

业绩拐点。

“站在产业的角度，我们看好智能检测、智能运维类的上市公司” ，

上述中国中车子公司总经理说， 轨交行业智能化将成为下一个发展的

热点。“很多地方将面临‘建得起、养不起’的困境” ，他说，如何提高效

率、降低运营成本成为诸多轨交运营单位急需解决的问题，特别是在目

前大量地铁公司还不盈利的状况下，轨交智能化显得尤为迫切。

事实上，先知先觉的公司已经布局。

神州高铁在轨交运维领域深耕20余年，形成了覆盖高铁、普货、

货车、 城轨的400余项轨交运营检测维护产品。 公司聚焦智能机器

人、数据及网络技术、智能运营维护体系三大方向，开发整线运营新

商业模式，有望带动公司释放新的增长潜力。

运达科技依托西南交大强大的专业背景和轨交核心数据， 公司

在设备设计制造、网络传输、大数据、图像处理、数字双生等技术有深

厚的沉淀， 目前已形成一套具有列车状态感知与跟踪、 故障诊断预

警、剩余寿命预测、运维智能决策、作业自动化等能力的智慧系统，并

在广州地铁21#实现了完整系统的搭建和验证。

此外，众合科技、佳都科技、交控科技等公司在轨交智能检测、智

能运维等领域均有布局。
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