
宇通集团总裁汤玉祥：

加快智能驾驶在相关领域落地应用

本报记者 崔小粟

当前，全球汽车产业生态正加快重塑，智能化将成为未来汽车发展的重要方向。 2019年政府工作报告也明确提出：支持企业拓展“智能+” ，为制造业转型升级赋能。 全国人大代表、郑州宇通集团有限公司总裁汤玉祥就加快智能驾驶在城市快速公交和环卫领域建立示范工程提出建议称，智能驾驶在城市公交和环卫车辆两个公共服务领域已具备推广应用的基础，可加快落地实施。

智能驾驶迎新机遇

汤玉祥认为，智能驾驶作为战略性新兴产业的重要组成部分，是由互联网时代到人工智能时代过程中出现的精彩篇章，也是世界新一轮经济与科技发展的战略制高点之一。 发展智能驾驶，对于促进国家科技、经济、社会、生活、安全及综合国力有着重大的意义。

从目前技术发展来看，智能驾驶在城市公交和环卫车辆两个公共服务领域已具备推广应用的基础，可加快落地实施。 此举既符合深化供给侧结构性改革、加快建设制造强国的战略需求，也符合民生工程和暖心工程建设需求，有效增强城市公共服务和管理能力。

汤玉祥建议，加快智能驾驶在城市快速公交和环卫领域落地实施，不仅有助于促进我国智能驾驶汽车产业健康发展，引领我国汽车工业在新一轮世界产业变革中占据优势地位；而且有助于提升交通效率，减少城市拥堵，增强交通安全性；同时还有助于改善城市环境污染，降低劳动强度，为城市环卫工作效率及持续性发展提供帮助。

多方面促进加速落地

虽然推动加快智能驾驶在城市快速公交和环卫领域示范应用前景可期、价值显著，但企业在推动的过程中仍存在三个方面的障碍。

首先，面向示范运营的政策支持力度不够，无法有效拉动智能驾驶在BRT快速公交的示范应用。 其次，智能驾驶BRT快速公交和新能源智能驾驶环卫车系统整体成本偏高，示范应用资金投入巨大，仅靠企业推行难以落地见效。 再次，缺少面向智能驾驶汽车示范运营的保险法规。

针对当前现状，汤玉祥给出以下四个方面建议：

一是建议明确示范运营城市及示范区域，提供示范运营政策支持。 依托新型城镇化和智能化道路交通设施等重大工程建设，建立智能公交与车路协同技术应用示范线路，分阶段开展智能公交与车路协同示范运营，制定示范应用推广计划，逐年扩大智能网联公交车示范区域和应用数量。

二是鼓励开展新能源智能驾驶环卫车示范应用，制定相关采购要求，逐年提高新能源智能驾驶环卫车的示范应用比例，不断扩大示范应用规模，以示范应用带动产业发展。

三是建议修订“机动车交通事故责任强制保险”覆盖范围，将智能驾驶车辆纳入保险承保范围，明确保险对象、承保金额、事故责任划分标准、免责条件、赔偿标准等，支持智能驾驶汽车开展示范运营。

四是建议重点扶持一批具有优秀的智能驾驶技术研发能力的企业，鼓励地方政府设立人才专项配套政策，引导行业人才向重点企业聚拢，构建“智慧”高地，快速突破智能驾驶关键技术，提升我国智能驾驶研发水平。
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上汽集团董事长陈虹：

研究2020年后新能源汽车支持政策

□

本报记者 孙翔峰 杨洁

全国人大代表、上汽集团董事长陈虹日前

在上海代表团全团会议上建议，政府应尽快研

究制定2020年以后的新能源汽车系统性支持

政策。 建议将免征新能源汽车购置税、车船税

等现行优惠政策延续至2025年以后。 建议出

台相关指导意见，引导国内限牌、限行城市，对

新能源汽车继续实施“不限牌、不限行” 等政

策，这既不额外增加财政支出，又起到了鼓励

新能源汽车消费的作用。

此外，陈虹还建议政府要加大充电桩等基

础设施建设，满足充电运营企业的需求，降低

企业成本，降低用户费用，解决用户充电难充

电贵的问题。 燃料电池产业要加快发展，建议

设立国家专项支持资金，攻克技术难关，鼓励

公众购买燃料电池汽车。

陈虹表示，政府工作报告中提及新能源汽

车，让大家很振奋。经过十多年的发展，中国的

新能源汽车已取得了长足进步。 2018年，国内

新能源乘用车销量已占到全球市场份额的

40%，中国已成为全球最大、发展最快的新能

源汽车市场。 上汽去年的销量超过14万辆。

“面对新形势和新挑战，需要从企业‘主动作

为’与政府‘支持鼓励’两个方面共同发力，来保

障和促进我国新能源汽车产业的可持续发展。 ”

陈虹说。企业要不断创造满足用户需求，政府要优

化政策供给，优化良好发展环境：企业创新产品与

服务，促进新能源汽车产业可持续发展；政府优化

政策供给，促进新能源汽车产业可持续发展。

广汽集团董事长曾庆洪：

加快传统汽车制造企业向移动生活价值创造者转型

□

本报记者 崔小粟

全国人大代表、广汽集团董事长曾庆洪3

月8日在接受中国证券报记者采访时表示，电

动化、智能网联化、共享化、数字化等新趋势

推动着汽车产品乃至整个生产制造方式的进

化。广汽集团正在通过对外开放合作，对内协

同创新，持续推进“四化” 突破，加快企业从

传统汽车制造企业向移动生活价值创造者的

转型。

曾庆洪表示，目前广汽集团自主研发经费

投入累计已接近210亿元，通过产学研和自主

研发等多手段相结合， 积极培育三电核心技

术，尤其在电池技术方面已实现重点突破。

在智能网联领域，2018年4月，广汽集团获

得重庆市首批自动驾驶测试车辆牌照。 推出的

广汽传祺GS4、GS5和GE3� 530和广汽新能源

Aion� S,搭载了与腾讯合作开发的新一代人工

智能出行方案———“祺云概念”智联系统。2020

年广汽集团将实现L3级高速公路自动驾驶。

曾庆洪称， 未来广汽集团还将在资金投

入、人才培养和引进方面不断强化，对自主创

新、关键技术的突破提供强有力支持。

打造粤港澳大湾区方面，曾庆洪表示，粤

港澳大湾区是我国开放程度最高、 经济活力

最强的区域之一， 在国家发展大局中具有重

要战略地位。 身处粤港澳大湾区的广汽集团，

将利用好粤港澳大湾区的政策、环境、条件和

产业基础，做好人才引进和招商引资，实现广

汽新人才聚集，推动新一轮发展。

作为粤港澳大湾区的制造业龙头企业，

广汽集团以智能网联新能源汽车为突破口，

助力打造大湾区智能网联新能源汽车推广示

范应用基地。 2019年1月31日，广汽集团审议

通过了《关于移动出行项目的议案》，同意在

取得国有资产管理部门批准后实施移动出行

项目。 把握大湾区发展机遇，通过成立移动出

行项目公司，为广东省、香港、澳门等地人员的

移动出行提供便利条件。 同时，广汽集团加强

了与大湾区内高科技企业如腾讯、 华为等公

司的合作，并不断寻求新伙伴，携手构建跨界

融合的汽车生态圈， 加快推动智能网联新能

源汽车的研发和应用。 广汽集团旗下汽车金

融、汽车保险、融资租赁、资金管理等公司在大

湾区产融结合方面也可发挥积极作用。

江淮汽车高级工程师周福庚：

加大新能源汽车产业

转型升级扶持力度

□

本报记者 崔小粟

全国人大代表、 江淮汽车高级工程师周福庚在

《关于加大新能源汽车产业转型升级扶持力度的建

议》中提出，我国新能源汽车产业在基础性研究、前瞻

技术研究、电动化平台、产业链整体水平等方面与国际

先进企业相比仍有不小的差距。 在我国新能源汽车产

业核心技术突破、全新平台构建、产业链优化升级的关

键时期，为了促进产业转型升级和实现汽车强国战略，

应加大新能源汽车研发平台及产业集群建设力度。

周福庚建议，首先，应聚焦产业发展方向，实施新

能源汽车产业创新工程，推动产业核心技术突破及产

业化。 围绕“电动化、智能化、网联化、共享化”的“新

四化” 发展方向，实施新能源汽车产业创新工程。 围

绕整车及产业核心系统， 聚焦重点领域和重点企业，

国家通过项目专项资金扶持，集中优势资源开展核心

技术攻关及产业化。

其次，统筹产业体系建设，加大先进技术引进与

消化，打造国际化水准的新能源汽车产业集群。 围绕

动力电池、燃料电池、智能网联、电驱动、汽车电子等

领域，引进国际先进水平的新能源汽车领域相关企业

或相关技术，通过产学研合作，着力推进关键技术成

果转化。 以新能源汽车整车重点企业为龙头，打造具

有国际化水准的新能源汽车产业集群。

再次，优化补贴资金拨付方式，完善产业投融资

体系，降低企业经营风险。 加快已申报补贴资金的拨

付进度，同时采取补贴资金预拨付方式，减少补贴资

金占用所带来的资金压力。鼓励银行业金融机构开展

业务创新推动“银政企保”合作，建立政府引导、多方

参与、市场化运作的企业信贷风险分担机制。 设立新

能源汽车产业发展基金，加快优质企业和项目落地。

此外，周福庚在《关于全面推动城市公交电动化

进程的建议》中提出，各省市应根据各区域具体实际

情况，合理制定“城市公交电动化实施计划” ，力争到

2022年实现公共交通全面电动化。 周福庚表示，顺利

全面实施公交电动化的关键是充电基础设施建设的协

同，应创新公交运营和公共充电模式建设等商业模式，

通过制定合理的财税政策, 国补政策从现在补贴车辆

向补贴充电设施转变， 引导社会力量共同参与充电站

建设、合力加快电动公交更高质量、更高效率的推广。

长安汽车总裁朱华荣：

提升品牌是中国汽车产业

当务之急

□

本报记者 郭新志 康曦

全国人大代表、长安汽车总裁朱华荣日前在接受中

国证券报记者采访时表示，作为国民经济的重要支柱产

业，中国汽车工业经过多年发展，产业规模已跃居世界

第一。中国车企虽然已建立了体系、品质、服务的全方位

能力，但在外资品牌多年来的策划资源、广告舆论攻势

下，中国品牌汽车“廉价、低端” 的负价值认知依然存

在，推动品牌向上已成中国汽车产业的当务之急。

面对中国汽车品牌向上发展的迫切性和重要性，

朱华荣呼吁：发挥重量级媒体平台功能，引导对中国

品牌更多的认知，助推中国汽车产业品牌向上，塑造

良好的品牌形象；完善网络管理机制，共塑一个健康

的汽车行业舆论环境等。

品牌向上，是提升中国自有汽车品牌溢价能力的

砝码，智能化是助推车企品牌向上的一条快车道。 智

能网联汽车不仅会拉动整个汽车工业的进步，还将协

同大数据、人工智能、通讯技术等多个领域的共同发

展，为我国带来汽车产业品牌向上的战略机遇。 积极

发展智能网联汽车， 成为推动中国汽车品牌向上，实

现我国由汽车大国向汽车强国转变的关键路径。

针对当前我国智能网联汽车发展过程中交通基础

设施建设与车联网发展缺少协调和统筹、 车联网发展

缺乏统一标准等问题，朱华荣提出建议：完善适用于智

慧交通的道路设施规范，统一标准，并严格执行；依托

现有移动通信网络， 开展车用无线通信专用频谱使用

许可研究，建设覆盖全国的车用无线通信网络，形成标

准；积极引导社会资本、金融资本，加大对国家智能网

联汽车创新发展平台等公共平台的支持力度， 推动智

能网联汽车基础共性核心技术研发和产业化等。

中通客车董事长李树朋：

加快氢燃料电池汽车推广

□

本报记者 康书伟

全国人大代表、中通客车董事长李树朋

就加快氢燃料电池汽车推广提出建议。李树

朋表示，一是加快推动基础设施建设。 建议

出台加快加氢站基础设施建设的相关扶持

政策，在土地规划、项目审批等方面给予政

策支持。 截至2018年底，全国仅有加氢站20

多座，严重制约了氢燃料电池汽车产业化的

进程。

二是调整产业政策推动示范运营。 按照

新能源汽车推广扶持政策规定， 到2020年，

纯电动和混合动力汽车购置补贴政策将退

出。 建议保留对燃料电池汽车的购置税减免

及购置补贴， 提高运营企业推广运营氢燃料

电池汽车的积极性， 助推氢燃料电池汽车加

速产业化。

三是建立完善技术协同创新体系。 建议

政府指定主管部门， 整合科研机构、 高校院

所、整车企业、零部件产业、汽车运营企业等

多方资源，提升自主创新能力，协同推进氢燃

料电池汽车产业健康发展。

李树朋表示， 我国对发展氢燃料电池汽

车高度重视， 出台了系列政策鼓励发展氢燃

料电池汽车，2017年印发的 《汽车产业中长

期发展规划》明确强调，氢燃料电池汽车技

术是下一代新能源核心技术攻关的重点之

一。 2018年，北京、上海、天津、山东等多省市

已经相继发布了氢能与燃料电池产业规划，

多个城市也开始了氢燃料电池车辆的商业化

运营。

李树朋也指出， 氢燃料电池汽车推广还

面临着诸多难题：加氢基础设施不完善；整车

购置成本及运营成本较高； 法律法规及标准

不健全等。 在一定程度上制约了氢燃料电池

汽车产业化的进程。

宇通集团总裁汤玉祥：

加快智能驾驶在相关领域落地应用

□

本报记者 崔小粟

当前，全球汽车产业生态正加快重塑，智能化将成为未来汽车发展的重要方向。 2019年政府工作报告

也明确提出：支持企业拓展“智能+” ，为制造业转型升级赋能。 全国人大代表、郑州宇通集团有限公司总

裁汤玉祥就加快智能驾驶在城市快速公交和环卫领域建立示范工程提出建议称， 智能驾驶在城市公交和

环卫车辆两个公共服务领域已具备推广应用的基础，可加快落地实施。

智能驾驶迎新机遇

汤玉祥认为，智能驾驶作为战略性新兴产

业的重要组成部分，是由互联网时代到人工智

能时代过程中出现的精彩篇章，也是世界新一

轮经济与科技发展的战略制高点之一。发展智

能驾驶，对于促进国家科技、经济、社会、生活、

安全及综合国力有着重大的意义。

从目前技术发展来看， 智能驾驶在城市

公交和环卫车辆两个公共服务领域已具备推

广应用的基础，可加快落地实施。此举既符合

深化供给侧结构性改革、 加快建设制造强国

的战略需求， 也符合民生工程和暖心工程建

设需求，有效增强城市公共服务和管理能力。

汤玉祥建议， 加快智能驾驶在城市快速

公交和环卫领域落地实施， 不仅有助于促进

我国智能驾驶汽车产业健康发展， 引领我国

汽车工业在新一轮世界产业变革中占据优势

地位；而且有助于提升交通效率，减少城市拥

堵，增强交通安全性；同时还有助于改善城市

环境污染，降低劳动强度，为城市环卫工作效

率及持续性发展提供帮助。

多方面促进加速落地

虽然推动加快智能驾驶在城市快速公交

和环卫领域示范应用前景可期、 价值显著，但

企业在推动的过程中仍存在三个方面的障碍。

首先， 面向示范运营的政策支持力度不

够， 无法有效拉动智能驾驶在BRT快速公交

的示范应用。其次，智能驾驶BRT快速公交和

新能源智能驾驶环卫车系统整体成本偏高，

示范应用资金投入巨大， 仅靠企业推行难以

落地见效。再次，缺少面向智能驾驶汽车示范

运营的保险法规。

针对当前现状， 汤玉祥给出以下四个方

面建议：

一是建议明确示范运营城市及示范区

域，提供示范运营政策支持。依托新型城镇化

和智能化道路交通设施等重大工程建设，建

立智能公交与车路协同技术应用示范线路，

分阶段开展智能公交与车路协同示范运营，

制定示范应用推广计划， 逐年扩大智能网联

公交车示范区域和应用数量。

二是鼓励开展新能源智能驾驶环卫车示

范应用，制定相关采购要求，逐年提高新能源

智能驾驶环卫车的示范应用比例， 不断扩大

示范应用规模，以示范应用带动产业发展。

三是建议修订“机动车交通事故责任强

制保险” 覆盖范围，将智能驾驶车辆纳入保

险承保范围，明确保险对象、承保金额、事故

责任划分标准、免责条件、赔偿标准等，支持

智能驾驶汽车开展示范运营。

四是建议重点扶持一批具有优秀的智能

驾驶技术研发能力的企业， 鼓励地方政府设

立人才专项配套政策， 引导行业人才向重点

企业聚拢，构建“智慧” 高地，快速突破智能

驾驶关键技术，提升我国智能驾驶研发水平。
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