
（二）营业收入和净利润的增长速度出现放缓的风险

２０１５

年度、

２０１６

年度、

２０１７

年度，公司营业收入分别为

１４７

，

０９２．２３

万元、

２２１

，

２３２．７１

万元、

２４１

，

９１８．６９

万元，

年复合增长率为

２８．２４％

。 同期，归属于公司母公司所有者的净利润分别为

１６

，

５９２．４６

万元、

２７

，

２３０．９８

万元

及

２７

，

７００．３３

万元，年复合增长率为

２９．２１％

。

２０１６

年度，公司营业收入和净利润迅速的增长，主要得益于前

期成功的市场开拓和主要客户新产品的批量投产。

２０１７

年度， 在国内汽车产销量增长速度放缓的背景

下，公司营业收入和净利润的增长速度有所下降。 未来公司营业收入和净利润的变动，将受到宏观经济

形势、行业发展趋势、技术更新速度、市场竞争格局、采购成本变动、产品价格调整等多种因素的影响。例

如，若未来公司市场推广和客户开拓受阻，导致进入量产阶段的新项目、新产品的数量逐渐减少，公司将

可能面临营业收入、净利润等业绩指标的增长速度放缓的风险，甚至可能出现营业收入、净利润下降的

情况。

（三）客户相对集中的风险

报告期内，公司客户集中度较高，前五名客户销售额合计分别为

１３７

，

２０２．８６

万元、

１８１

，

１４５．０３

万元及

１８６

，

４３３．３６

万元，占公司当期营业收入的比例分别为

９３．２８％

、

８１．８８％

及

７７．０６％

，呈现下降的趋势，但仍保

持在

７０％

以上。 这主要是由于公司的重要客户包括长安汽车、奇瑞汽车、上汽通用、北汽银翔、重庆力帆

等国内知名的整车厂商，是公司经过多年积累、以高质量的产品和全方位的服务通过市场化竞争而争取

来的。这些客户的产品需求量较大且经营较为稳定，与其保持长期合作关系有利于促进公司业务的持续

稳定发展。但是，随着汽车行业增长速度放缓和市场竞争加剧，整车厂商日益面临着车型更新加快、技术

含量提高、开发和制造周期缩短、产品价格下降等竞争压力。受之影响，一旦公司与这些优质客户的合作

关系发生不利变化，导致客户订货数量减少，则公司的盈利水平也将受到显著的不利影响。

（四）原材料价格波动风险

公司用于加工、装配制动系统产品的主要原材料为各类零配件。 在公司主营业务成本中，以原材料

为主的直接材料占比较高，报告期内分别为

８８．５６％

、

８２．７７％

及

８５．７２％

。 因此，钢材、废钢、生铁、铝锭等用

于制造零配件的原材料价格的波动，将对公司的生产成本产生较大的影响。 公司采用“以销定产”的模

式，产品的销售价格在一年或一定时期内根据与客户签署的价格协议确定，在重新签署价格协议前比较

稳定。因此，在公司产品价格相对稳定的情况下，若公司主要零配件及其原材料价格发生大幅波动，特别

是出现大幅上涨，将直接提高公司生产成本，并对公司盈利产生不利影响。

（五）技术升级不及时、不持续带来的风险

随着全球经济一体化、消费多样化以及市场竞争的加剧，汽车整车制造厂商已逐步向精简机构、打

造供应链方向转变，因此对配套零部件供应商的依赖逐步加强，进入产业链供应体系的零部件企业存在

先发优势。随着双方同步开发和合作开发的进行，零部件企业在整车厂商推出新车型之前就已经介入配

套零部件的开发，若开发成功，一旦新车型推出，就会优先成为该零部件的指定供应商。 因此，公司制动

系统新产品的同步开发能力、开发成功与否，将在很大程度上决定公司未来的业务发展，是影响公司经

营业绩与持续竞争力的关键因素。 此外，汽车行业呈现出来的新能源、轻量化、智能化的发展趋势，将促

使汽车零部件企业开发相应的新技术和新产品。

公司一贯重视技术研发与创新，

２０１５－２０１７

年度在研发方面的开支分别为

３

，

６８２．０３

万元、

７

，

２６６．９７

万

元及

８

，

１７５．８２

万元，研发投入持续增长。

２０１７

年，公司研发方面的开支占公司营业收入的比例为

３．３８％

。但

如果公司不能及时提高技术水平、升级生产工艺，不能保证研发投入稳步增长，不注重持续的技术开发

与创新，就会存在因不能适应行业技术进步和产品更新换代而被淘汰的风险。

（六）规模扩张而导致的风险

公司在长期的经营管理实践中积累了丰富的管理经验，取得了良好的经营业绩。公司的总资产规模

在报告期内连续增长，

２０１６

年末、

２０１７

年末同比分别增长了

５７．０３％

、

２２

，

９８％

， 至

２０１７

年末已达到

２７６

，

２３５．０６

万元。 公司股本总额从公司设立时的

１５

，

０００．００

万股，增长到

３６

，

７７０．１０

万股，增长

１４５．１３％

。 公司的

快速发展和规模扩张对公司的管理能力和内部控制提出了更高的要求。通过股份制改造、新三板挂牌等

资本运营，公司已建立规范的公司治理结构，设立了包括《公司章程》、三会议事规则和其他内部控制制

度在内的管理制度体系，至今正常运行。但在本次发行后，公司的资产规模、股本规模和经营规模将迅速

扩大，经营决策、组织管理和内部控制难度也将相应增加，可能存在经营模式、管理制度、管理人才不能

适应公司经营规模快速增长、内部控制未能有效执行而影响公司持续稳定发展的风险。

（七）应收账款产生坏账的风险

报告期各期末，公司应收账款账面价值分别为

５４

，

０３６．７２

万元、

９０

，

２８７．２９

万元及

８２

，

４８３．０９

万元，占总

资产的比重分别为

３７．７８％

、

４０．２０％

及

２９．８６％

。 报告期各期末，账龄在一年以内的应收账款余额占公司应

收账款余额的比重分别为

９９．５０％

、

９９．７７％

及

９９．６２％

。

公司应收账款集中度较高，主要集中在长安汽车、奇瑞汽车、上汽通用、北汽银翔及重庆力帆等整车

厂商。 虽然公司应收账款的主要对象是上述经营实力较强、信用记录良好的整车厂商，且这些客户与公

司具有长期合作的关系，款项回收风险较小，但如果公司主要客户的财务状况出现恶化，或者经营情况

和商业信用发生重大不利变化，公司应收账款产生坏账的可能性将增加，从而对给公司的经营产生不利

影响。

（八）业务毛利率下降的风险

报告期内，公司营业毛利率分别为

２３．３７％

、

２５．０４％

及

２３．２８％

。 公司生产的汽车制动系统产品属于非

标定制产品，是根据整车厂商的每个车型同步开发的，随车型的升级而变化。 一旦汽车制动器等产品开

发成功并批量生产后，产品就进入了相对稳定期。 近年来，公司积极开拓市场，新开发的客户和产品较

多，并按照开发周期逐步将新产品投入量产，因此公司的营业毛利率在

２０１６

年增长。

２０１７

年，受主机厂客

户对以前年度上市车型配套产品降价的影响，公司营业毛利率相比

２０１６

年度有所下降。由于整车厂商在

汽车产业链占据着强势地位，有能力将因市场竞争导致的整车降价的压力转嫁给上游零部件企业。虽然

公司具备一定的转移降价压力的实力，但如果行业整体环境发生不利变化，公司在未来的市场竞争中不

能继续保持营业收入的稳步增长，未能将整车降价的压力进一步向上游转移或采取措施自行消化，则存

在业务毛利率进一步下降的风险。

（九）质量责任风险

我国《缺陷汽车产品召回管理规定》明确指出：“汽车产品的制造商（进口商）对其生产（进口）的缺陷

汽车产品依本规定履行召回义务”。 因此，整车厂商对为其配套的零部件企业的质量保证能力有很高的

要求。公司拥有较强的质量检测能力，能承担汽车制动器产品从开发到生产全过程的精密测量和产品性

能测试， 公司生产销售的各类汽车制动系统产品至今未发生过重大质量问题。 在电控制动系统产品方

面，公司电子驻车制动系统、制动防抱死系统及电子稳定控制系统产品均已获得了多项专利，目前已根

据客户订单进入批量化生产。但如果因公司销售的汽车制动系统产品在设计、制造方面的缺陷而导致汽

车发生质量事故或致使整车厂商实施产品召回，则公司将承担相应的赔偿责任，面临重大的经济损失风

险。

十、财务报告审计基准日至招股意向书签署日之间的经营状况

财务报告审计截止日（

２０１７

年

１２

月

３１

日）至本招股意向书签署日，公司经营状况良好，经营模式、原

材料的采购及产品销售情况、主要客户及供应商的构成等未发生重大变化，亦未出现税收政策变化或其

他可能影响投资者判断的重大事项，整体经营环境未发生重大变化。

结合

２０１８

年

１

月份经营情况、

２

月份及

３

月份即将量产的产品情况、各主要客户已下达的

２

月份生产订

单及

３

月份预测订单、公司上游原材料价格波动情况等，预计公司

２０１８

年

１－３

月各项经营业绩指标变动情

况如下：

（

１

）

２０１８

年

１－３

月营业收入区间为

６６

，

０３５．５６

万元至

７０

，

９６４．５９

万元，较上年同期的

６１

，

７１２．１９

万元（未

经审计），变动幅度为

７．０１％

至

１４．９９％

；

（

２

）

２０１８

年

１－３

月预计归属于母公司所有者的净利润区间为

６

，

７９７．００

万元至

７

，

５０７．９３

万元，上年同期

数（未经审计）为

６

，

３１３．７６

万元，变动幅度为

７．６５％

至

１８．９１％

；

（

３

）

２０１８

年

１－３

月预计扣除非经常性损益后归属于母公司所有者的净利润区间为

６

，

６２８．６２

万元至

７

，

３３９．５６

万元，上年同期数（未经审计）为

６

，

０６０．２４

万元，变动幅度为

９．３８％

至

２１．１１％

。

公司业务目前处于正常发展状态，预计

２０１８

年

１－３

月的报表项目不会发生异常变化。

经核查，保荐机构认为：发行人产品结构、客户结构丰富，已与主要供应商及主要客户建立了稳定的合作

关系，原材料供应稳定，与主要客户的交易具有可持续性。财务报告审计截止日后，发行人整体经营环境

未发生重大变化，

２０１８

年

１－３

月经营业绩的预计，是基于汽车制动系统行业以销定产的特点、在手订单和

研发项目情况、制动系统行业惯例、以及上游原材料价格波动情况等，进行的谨慎、合理预计，符合发行

人实际经营情况。发行人经营状况与财务状况正常，预计

２０１８

年

１－３

月的报表项目不会发生异常变化，不

存在影响发行条件的重大不利因素。

第二节 本次发行概况

股票种类： 人民币普通股（

Ａ

股）

每股面值： 人民币

１．００

元

发行股数

／

发行股比： 不超过

４

，

０８６．００

万股新股

／

不超过发行后总股本的

１０％

每股发行价格： 【】元

发行前每股收益：

０．７３

元（按

２０１７

年度经审计的扣除非经常性损益前后孰低的归属于母公司股东的

净利润除以本次发行前总股本计算）

发行后每股收益：

【】元（按

２０１７

年度经审计的扣除非经常性损益前后孰低的归属于母公司股东的

净利润除以本次发行后总股本计算）

发行后市盈率： 【】倍（按每股发行价格除以发行后每股收益计算）

发行前每股净资产：

２．９９

元（按公司

２０１７

年

１２

月

３１

日经审计的归属于母公司股东的权益除以发行前总

股本计算）

发行后每股净资产：

【】元（按发行后归属于母公司股东的权益除以发行后总股本计算，其中，发行后

归属于母公司股东的权益按公司

２０１７

年

１２

月

３１

日经审计的归属于母公司股东的

权益和本次募集资金净额之和计算）

发行后市净率： 【】（按每股发行价格除以发行后每股净资产计算）

发行方式：

采取网下向询价对象配售与网上按市值申购方式向社会公众投资者定价发行相

结合的方式，或者采用中国证监会认可的其他方式。

发行对象：

符合中国证监会等监管机构规定条件且符合发行人和保荐机构（主承销商）自主

协商确定的参与网下询价投资者条件的网下投资者， 以及在中国证券登记结算

机构开设

Ａ

股证券账户自然人、法人及其他机构投资者（国家法律、法规、规范性

文件及其他监管要求所禁止购买者除外）

承销方式： 由主承销商以余额包销的方式承销

预计募集资金总额： 【】万元

预计募集资金净额： 【】万元

拟上市地： 上海证券交易所

发行费用 （不含税）概

算：

保荐、承销费：

３

，

９５８．０２

万元；

审计、验资费：

６９８

万元

律师费：

２８０

万元

用于本次发行的信息披露费：

４２４．５３

万元

发行手续费：

９５．１５

万

第三节 公司基本情况

一、发行人基本情况

中文名称： 芜湖伯特利汽车安全系统股份有限公司

英文名称：

Ｂｅｔｈｅｌ Ａｕｔｏｍｏｔｉｖｅ Ｓａｆｅｔｙ Ｓｙｓｔｅｍｓ Ｃｏ．

，

Ｌｔｄ

类 型： 股份有限公司（中外合资、未上市）

统一社会信用代码：

９１３４００００７６２７９４０６２Ｈ

注册资本：

３６７

，

７０１

，

０００

元

法定代表人： 袁永彬

成立日期：

２００４

年

６

月

２５

日

股份公司设立日期：

２０１５

年

６

月

２３

日

公司住所： 安徽省芜湖经济技术开发区泰山路

１９

号

邮政编码：

２４１００９

电话号码： （

０５５３

）

５６６ ９３０８

传真号码： （

０５５３

）

５６５ ８２２８

互联网网址

ｈｔｔｐ

：

／ ／ ｗｗｗ．ｂｔｌ－ａｕｔｏ．ｃｏｍ

电子邮箱：

ｉｎｖｅｓｔｏｒ＠ｂｔｌ－ａｕｔｏ．ｃｏｍ

经营范围：

研发、制造和销售各类汽车安全系统零部件，相关技术及管理咨询服务（国

家限制、禁止类除外，涉及专项许可的凭许可证经营）。

二、发行人改制重组情况

（一）设立方式

公司系

２０１５

年

６

月

２３

日由伯特利有限整体变更设立的股份有限公司。

２０１５

年

６

月

１６

日，公司召开

创立大会，审议同意将伯特利有限截至

２０１４

年

１２

月

３１

日经审计的账面净资产

２９１

，

５４３

，

４６６．９０

元，按

１

：

０．５１４５０３０４

的比例折合成股份公司的股本，为

１５０

，

０００

，

０００

元，每股面值

１

元，共计

１５０

，

０００

，

０００

股，

整体变更设立为股份有限公司。

２０１５

年

６

月

８

日，芜湖经开区管委会出具《关于同意芜湖伯特利汽车安全系统有限公司转制为外商投

资股份有限公司及变更经营范围的通知》（开管秘〔

２０１５

〕

１３５

号），同意伯特利有限整体变更为外商投资

股份有限公司。

２０１５

年

６

月

９

日，伯特利有限取得整体变更股份公司的《外商投资企业批准证书》（批准号：

商外资皖府资字 〔

２００７

〕

７２

号）。

２０１５

年

６

月

２３

日， 安徽省工商局颁发了 《营业执照》（注册号：

３４０２００４００００３０６９

）。

（二）发起人

公司由伯特利有限整体变更设立，发起人为伯特利有限的全体股东，具体情况如下表：

序号 股东 股本（万股） 持股比例（

％

）

１

袁永彬（

ＹＵＡＮ ＹＯＮＧＢＩＮ

）

３

，

６０７．５０ ２４．０５

２

奇瑞科技

２

，

８８６．００ １９．２４

３

熊立武

２

，

８８６．００ １９．２４

４

芜湖瑞业

２

，

１６４．５０ １４．４３

５

伯特利投资

１

，

４４３．００ ９．６２

６

世纪江东

７２１．５０ ４．８１

７

创东方富锦

７２１．５０ ４．８１

８

唐山方舟

５７０．００ ３．８０

合 计

１５

，

０００．００ １００．００

（三）发起人投入的资产内容

２０１５

年

５

月

１８

日，伯特利有限召开董事会，通过了整体变更设立股份有限公司的决议，即：伯特利

有限

８

名股东作为发起人，将伯特利有限截至

２０１４

年

１２

月

３１

日经审计的账面净资产

２９１

，

５４３

，

４６６．９０

元，按

１

：

０．５１４５０３０４

的比例折合成股份公司的股本，为

１５０

，

０００

，

０００

元，每股面值人民币

１

元，共计

１５０

，

０００

，

０００

股，剩余部分

１４１

，

５４３

，

４６６．９０

元计入资本公积。

三、发行人股本情况

（一）本次发行前后的股本情况

本次发行前，公司股本总数为

３６

，

７７０．１０

万股，本次拟公开发行不超过

４

，

０８６．００

万股股票。 按照发行

股份数的上限

４

，

０８６．００

万股计算，本次公开发行的新股占发行后总股本的

１０％

。

本次发行前后，公司股本变动情况如下表：

序号 股东名称

发行前 发行后

持股数量

（万股）

持股比例（

％

）

持股数量

（万股）

持股比例

（

％

）

１

袁永彬（

ＹＵＡＮ ＹＯＮＧＢＩＮ

）

８

，

３０８．７５ ２２．６０ ８

，

３０８．７５ ２０．３４

２

奇瑞科技（

ＳＳ

）

６

，

６３７．８０ １８．０５ ６

，

５２９．４３９２ １５．９８

３

熊立武

５

，

２５７．８０ １４．３０ ５

，

２５７．８０ １２．８７

４

伯特利投资

３

，

３１８．９０ ９．０３ ３

，

３１８．９０ ８．１２

５

安徽高新同华

１

，

８０４．３５ ４．９１ １

，

８０４．３５ ４．４２

６

王旭宁

１

，

７９４．００ ４．８８ １

，

７９４．００ ４．３９

７

世纪江东

１

，

６５９．４５ ４．５１ １

，

６５９．４５ ４．０６

８

金通安益二期

１

，

３８０．００ ３．７５ １

，

３８０．００ ３．３８

９

唐山方舟

１

，

３１１．００ ３．５６ １

，

３１１．００ ３．２１

１０

创东方富锦

１

，

１７６．４５ ３．２０ １

，

１７６．４５ ２．８８

１１

安徽高新毅达

１

，

１５０．００ ３．１３ １

，

１５０．００ ２．８１

１２

台州尚颀

９０６．２０ ２．４６ ９０６．２０ ２．２２

１３

创东方富润

５４２．８０ １．４８ ５４２．８０ １．３３

１４

金华泰

４８３．００ １．３１ ４８３．００ １．１８

１５

王漫江

２７１．４０ ０．７４ ２７１．４０ ０．６６

１６

史正富

２３０．００ ０．６２ ２３０．００ ０．５６

１７

盐城尚颀

１７９．４０ ０．４９ １７９．４０ ０．４４

１８

尚颀德连

１７９．４０ ０．４９ １７９．４０ ０．４４

１９

德之贵

１７９．４０ ０．４９ １７９．４０ ０．４４

２０

全国社会保障基金理事会

０．００ ０．００ １０８．３６０８ ０．２７

２１

公开发行新股

０．００ ０．００ ４

，

０８６．００ １０．００

合 计

３６

，

７７０．１０ １００．００ ４０

，

８５６．１０ １００．００

根据安徽省国资委出具的 《省国资委关于芜湖伯特利汽车安全系统股份有限公司国有股权管理及

国有股转持有关问题的批复》，鉴于伯特利拟首次公开发行股票

４

，

０８６

万股，同意奇瑞科技（其控股股东

为国有绝对控股企业奇瑞控股，持股比例为

５１％

，奇瑞控股控股股东为国有独资公司，持股比例为

５２％

）

在伯特利首发上市时，将持有的伯特利

１０８．３６０８

万股（

４

，

０８６×１０％×５１％×５２％

）股份划转给全国社会保障

基金理事会。

（二）本次发行前股东所持股份流通限制和自愿锁定承诺

１

、公司控股股东、实际控制人、董事长兼总经理袁永彬先生承诺：（

１

）自公司股票上市之日起三十六

个月之内， 不转让或者委托他人管理本人直接和间接持有的公司首次公开发行

Ａ

股股票前已发行的股

份，也不由公司回购该部分股份。（

２

）公司上市后

６

个月内如公司股票连续

２０

个交易日的收盘价均低于首

次公开发行

Ａ

股股票的发行价格，或者上市后

６

个月期末（如该日不是交易日，则为该日后第一个交易

日）收盘价低于首次公开发行

Ａ

股股票的发行价格，本人持有公司股票的锁定期限自动延长

６

个月；如因

派发现金红利、送股、转增股本、增发新股等原因进行除权、除息的，上述发行价格作相应调整。 （

３

）在前

述限售期满后，在本人任职公司期间，每年转让的股份不超过本人直接和间接持有公司股份总数的百分

之二十五，并且在卖出后六个月内不再买入公司股份，买入后六个月内不再卖出公司股份；离职后六个

月内，不转让本人直接和间接持有的公司股份。

２

、公司股东伯特利投资承诺：（

１

）自公司股票上市之日起三十六个月之内，不转让或者委托他人管

理本单位直接和间接持有的公司首次公开发行

Ａ

股股票前已发行的股份，也不由公司回购该部分股份。

（

２

）公司上市后

６

个月内如公司股票连续

２０

个交易日的收盘价均低于首次公开发行

Ａ

股股票的发行价格，

或者上市后

６

个月期末（如该日不是交易日，则为该日后第一个交易日）收盘价低于首次公开发行

Ａ

股股

票的发行价格，本单位持有公司股票的锁定期限自动延长

６

个月；如因派发现金红利、送股、转增股本、增

发新股等原因进行除权、除息的，上述发行价格作相应调整。

３

、本次发行前，除袁永彬先生外直接或间接持有公司股票的董事、高级管理人员（即潘禾佳、柯萍、

杨卫东、闵海金、蔡春、孟凡志、陈忠喜）承诺：（

１

）自公司股票上市之日起三十六个月之内，不转让或者委

托他人管理本人直接或间接持有的公司首次公开发行股票前已发行的股份， 也不由公司回购该部分股

份。（

２

）公司上市后

６

个月内如公司股票连续

２０

个交易日的收盘价均低于首次公开发行股票的发行价格，

或者上市后

６

个月期末（如该日不是交易日，则为该日后第一个交易日）收盘价低于首次公开发行股票的

发行价格，本人直接或间接持有公司股票的锁定期限自动延长

６

个月；如因派发现金红利、送股、转增股

本、增发新股等原因进行除权、除息的，上述发行价格作相应调整。（

３

）在前述限售期满后，在本人任职公

司期间， 每年转让的直接或间接持有的公司股份不超过本人直接和间接持有公司股份总数的百分之二

十五，并且在卖出后六个月内不再买入公司股份，买入后六个月内不再卖出公司股份；离职后六个月内，

不转让本人直接或间接持有的公司股份。

４

、本次发行前，直接或间接持有公司股票的监事（即李运动、张峰）承诺：（

１

）自公司股票上市之日起

三十六个月之内， 不转让或者委托他人管理本人直接或间接持有的公司首次公开发行股票前已发行的

股份，也不由公司回购该部分股份。 （

２

）在前述限售期满后，在本人任职公司期间，每年转让的直接或间

接持有的公司股份不超过本人直接和间接持有公司股份总数的百分之二十五， 并且在卖出后六个月内

不再买入公司股份，买入后六个月内不再卖出公司股份；离职后六个月内，不转让本人直接或间接持有

的公司股份。

５

、公司股东奇瑞科技承诺：自公司股票上市之日起三十六个月之内，不转让或者委托他人管理本单

位直接和间接持有的公司首次公开发行

Ａ

股股票前已发行的股份，也不由公司回购该部分股份。

６

、公司自然人股东熊立武先生承诺：自公司股票上市之日起三十六个月之内，不转让或者委托他人

管理本人直接和间接持有的公司首次公开发行

Ａ

股股票前已发行的股份，也不由公司回购该部分股份。

７

、公司自然人股东史正富先生、王旭宁先生、王漫江先生承诺：自公司股票上市之日起十二个月之

内，不转让或者委托他人管理本人直接和间接持有的公司首次公开发行

Ａ

股股票前已发行的股份，也不

由公司回购该部分股份。

８

、公司股东世纪江东、创东方富锦、唐山方舟、安徽高新同华、金通安益二期、金华泰、安徽高新毅达

承诺：自公司股票上市之日起十二个月之内，不转让或者委托他人管理本单位直接和间接持有的公司首

次公开发行

Ａ

股股票前已发行的股份，也不由公司回购该部分股份。

９

、公司股东台州尚颀、创东方富润、尚颀德连、盐城尚颀、德之贵承诺：若公司经核准后在

２０１７

年

５

月

１８

日之前刊登正式的公开发行股票招股意向书及

／

或其摘要，则自

２０１６

年

５

月

１８

日起三十六个月内，本单

位不转让或者委托他人管理本单位直接和间接持有的公司股份，也不由公司回购该部分股份；若在

２０１７

年

５

月

１８

日以后刊登正式的公开发行股票招股意向书及

／

或其摘要， 则自公司股票上市之日起十二个月

内， 本单位不转让或者委托他人管理本单位直接和间接持有的公司首次公开发行

Ａ

股股票前已发行的

股份，也不由公司回购该部分股份。

（三）本次发行前股东间的关联关系及持股比例

截至招股意向书签署日，公司股东之间的关联关系及互相持股情况如下：

序号 股东名称

持股数（万

股）

比例

（

％

）

与其他股东关联关系

１

袁永彬

８

，

３０８．７５ ２２．６０

袁永彬是伯特利投资的普通合伙人 （执行事务合伙人）

上海恒麓的委派代表。 上海恒麓为袁永彬之妻潘禾佳出

资成立的个人独资有限责任公司。 袁永彬与伯特利投资

构成一致行动关系。

伯特利投资

３

，

３１８．９０ ９．０３

熊立武

５

，

２５７．８０ １４．３０

袁永彬与熊立武于

２０１７

年

１２

月

１１

日签署 《稳定控制权协

议》， 自该协议签署之日起至公司首次公开发行股票上

市届满三十六个月之日， 熊立武为袁永彬的一致行动

人。

２

安徽高新同华

１

，

８０４．３５ ４．９１

史正富为上海同华创富投资管理中心（有限合伙）的普

通合伙人及执行事务合伙人，与其配偶翟立合计持有其

８４．５％

的出资份额，上海同华创富投资管理中心（有限合

伙）为安徽高新同华执行事务合伙人安徽同华投资管理

中心（有限合伙）之执行事务合伙人且持有其

９７．５％

的出

资份额，且史正富担任安徽同华投资管理中心（有限合

伙）执行事务合伙人之委派代表，史正富与安徽高新同

华为一致行动人，合计持有发行人

５．５３％

的股份

史正富

２３０．００ ０．６２

３

创东方富锦

１

，

１７６．４５ ３．２０

创东方富锦与创东方富润的基金管理人、执行事务合伙

人均为深圳市创东方投资有限公司。

创东方富润

５４２．８０ １．４８

４

台州尚颀

９０６．２０ ２．４６

台州尚颀、尚颀德连、盐城尚颀的基金管理人、执行事务

合伙人均为上海尚颀投资管理合伙企业（有限合伙）。

尚颀德连

１７９．４０ ０．４９

盐城尚颀

１７９．４０ ０．４９

５

安徽高新同华

１

，

８０４．３５ ４．９１

安徽省高新技术产业投资有限公司同时为安徽高新同

华、金通安益二期及安徽高新毅达的有限合伙人，认缴

出资比例分别为

３９．６５％

、

４３．３２％

、

３４．４８３％

。

金通安益二期

１

，

３８０．００ ３．７５

安徽高新毅达

１

，

１５０．００ ３．１３

６

世纪江东

１

，

６５９．４５ ４．５１

创东方富锦与创东方富润的执行事务合伙人均为深圳

市创东方投资有限公司，该公司持有世纪江东普通合伙

人芜湖市江东创业投资管理有限公司

１０％

的股权。

创东方富锦

１

，

１７６．４５ ３．２０

创东方富润

５４２．８０ １．４８

四、发行人主营业务及主要产品

（一）公司主营业务

公司的主营业务是汽车制动系统相关产品的研发、生产和销售，同时具备机械制动系统产品和电控

制动系统产品的自主正向开发能力。

公司自成立以来，始终坚持自主创新。截至目前，公司在国内共获得

１１５

项专利，其中发明专利

３９

项；

公司的“应用于机动车的电子驻车制动系统及其辅助起步方法”先后在美国、日本和韩国取得发明专利。

公司被安徽省科学技术厅、安徽省财政厅、安徽省国家税务局等认定为国家高新技术企业；公司技术中

心由国家发改委等部门认定为“国家认定企业技术中心”。

（二）主要产品及用途

公司的主要产品分机械制动产品和电控制动产品两大类。前者包括盘式制动器、轻量化制动零部件

及真空助力器等， 后者包括电子驻车制动系统 （

ＥＰＢ

）、 制动防抱死系统 （

ＡＢＳ

） 及电子稳定控制系统

（

ＥＳＣ

）等。

１

、盘式制动器

（

１

）盘式制动器总成结构

盘式制动器也叫碟式制动器，根据动力不同可分为液压盘式和气压盘式。盘式制动器通过液压系统

（或气压系统）把压力施加到卡钳上，经过卡钳内的压力臂增力后，通过推杆推动制动片对制动盘产生的

摩擦力，使制动盘停止转动。 为了保持制动间隙稳定，卡钳内部设计一套间隙自调机构。

（

２

）公司的盘式制动器

公司生产的盘式制动器主要为液压盘式，其零配件主要包括卡钳总成、转向节、轮毂、轮毂轴承单元

（或轴承）、制动盘、挡泥板等。 核心零配件卡钳总成由公司自主研发和生产；转向节、轮毂及制动盘为部

分由公司采购毛坯进行机加、部分直接采购成品；制动片、轮毂轴承单元（或轴承）及挡泥板等零配件全

部为外购。 公司的卡钳总成产品系列齐全，包括单缸

３２

、

３４

、

３８

、

４１

、

４３

、

４８

、

５１

、

５４

、

５７

、

６０

和双缸

４３

、

４５

、

４８

、

５１

、

５４

、

５７

、

６０

型号，基本涵盖了轿车、

ＳＵＶ

、轻卡、商务车的所有型号卡钳。 公司的盘式制动器包括前盘式

制动器总成、后综合驻车盘式制动器总成及后盘中鼓制动器总成，主要用于乘用车。同时，公司也以散件

方式对外销售卡钳总成、制动盘等部分零配件。

①

前盘式制动器

公司生产的前盘式制动器如下图：

②

后综合驻车盘式制动器总成

后综合驻车盘式制动器总成（

ＩＰＢ

），为行车制动与驻车制动共用一副制动块。 行车制动功能依靠液

压产生的压力并传递给卡钳总成，促使制动片抱紧制动盘产生摩擦力来实现；驻车制动功能依靠驻车拉

线传递拉力给卡钳上的驻车制动拉臂，拉动并促使活塞推动制动片抱紧制动盘产生摩擦力来实现。与盘

中鼓制动器总成相比，后综合驻车盘式制动器总成中的卡钳总成内部结构复杂，但是由于功能集成，后

综合驻车制动器总成在重量以及空间布置方面具有优势。

公司生产的后综合驻车盘式制动器总成如下图：

③

后盘中鼓制动器总成

后盘中鼓制动器总成（

ＤＩＨ

），其中有两副摩擦元件，制动片和制动蹄分别行使行车制动功能和驻车

制动功能。行车制动功能依靠液压产生的压力并传递给制动钳总成，促使制动块抱紧制动盘产生摩擦力

来实现；驻车制动功能依靠驻车拉线传递拉力给驻车制动器中的制动拉臂，促使制动蹄压向制动盘并产

生摩擦力来实现。

公司生产的后盘中鼓制动器总成如下图：

（

３

）公司盘式制动器的优势

公司的盘式制动器以正向设计开发为主，可根据整车参数及安装要求设计出相应的产品，具有协同

客户同步开发的能力。公司盘式制动器涵盖轿车、

ＳＵＶ

、轻卡、商务等车型，具有重量轻、低拖滞、低噪音、

刹车灵敏、散热快、安全系数高等特点。

２

、轻量化制动零部件

公司控股子公司威海伯特利从事轻量化制动零部件的生产，产品包括铸铝转向节、铸铝支架及铸铝

控制臂等，分毛坯件（主要工艺为铸造）和成品件（主要工艺为铸造和机加工）对外销售。 铸铝产品密度

小，可使车体轻量化、耐蚀，具有美观耐用、易成形、可表面处理等诸多优点。 与传统的铸铁产品相比，铸

铝转向节可以减重约

４０％～５０％

，目前主要适用于高端汽车和新能源汽车。 随着汽车轻量化的发展趋势，

铸铝转向节等轻量化产品将得到更加广泛的应用。

３

、真空助力器

公司生产的真空助力器产品为真空助力器带制动主缸总成，其结构如下图：

公司生产的真空助力器采用贯穿杆式设计，重量轻，刚度大，变形小；控制阀部分采用零空行程设

计，有效地减少了踏板行程，提升了踏板感。 制动主缸总成有中心阀式（

ＣＶ

）及柱塞式（

ＦＳ

）两种结构，其

中

ＣＶ

主缸具有结构简单、性能可靠、寿命长、不易磨损等优点；

ＦＳ

主缸是新一代产品，安装尺寸紧凑，流

量大，成本低，能兼容各种型号的制动防抱死系统和电子稳定控制系统。

４

、电控制动产品

（

１

）电子驻车制动系统（

ＥＰＢ

）

①

电子驻车制动系统用途

电子驻车制动系统（

ＥＰＢ

，即

Ｅｌｅｃｔｒｏｎｉｃ Ｐａｒｋｉｎｇ Ｂｒａｋｅ

）是指利用电子控制方式实现驻车制动的技术，

也叫电子手刹。 电子驻车制动系统由电子按钮手动操作，并兼备自动控制功能。 整个驻车制动系统是由

行星减速机构、电机的左、右卡钳和电子控制单元组成。 当需要停车时，电子驻车制动系统按钮被按下，

按钮操控信号传递给电子控制单元，并由电子控制单元来控制电机和行星减速齿轮机构工作，通过左右

卡钳实施制动。

②

公司的电子驻车制动系统产品

公司生产的电子驻车制动系统产品示意图如下：

公司的电子驻车制动系统产品是卡钳一体化的集成系统，由两个电机驱动器组成，以一体化方式安

装在卡钳内，通过控制器局域网络总线与车辆的发动机管理系统及电子稳定性装置等保持通信，实现电

子驻车功能。

在公司销售的电子驻车制动系统产品中，部分为“电子控制单元

＋

电子驻车制动系统卡钳总成”，部

分为“电子控制单元

＋

后盘式制动器总成”。

③

公司电子驻车制动系统产品的优势

独特的智能控制策略：公司的电子驻车制动系统产品具有独特的智能控制策略，可在不增加离合器

位置传感器和档位传感器的情况下实现上坡辅助起步、自动释放等诸多功能，降低了电子驻车制动系统

的整车系统成本和布置设计难度。

快速开发能力：公司的电子驻车制动系统产品在全新车型的匹配开发周期内，可以根据整车厂的时

间节点要求予以响应和配合，尽可能的缩短开发周期，为客户新车型的上市赢得时间。

提高驾驶的舒适性：公司的电子驻车制动系统产品在自动模式下有智能判定功能，可以在汽车等待

信号灯、跨越沟坎、前后移动泊车等工况下减少不必要的驻车加紧动作，使得汽车驾驶的舒适性进一步

提高。

更高的安全性：公司的电子驻车制动系统产品可以在没有

４

个轮速信号的情况下实现紧急制动的后

轮防抱死功能，极大地提高了汽车在紧急制动时的安全性。

（

２

）制动防抱死系统（

ＡＢＳ

）及电子稳定控制系统（

ＥＳＣ

）

①

制动防抱死系统（

ＡＢＳ

）

制动防抱死系统（

ＡＢＳ

，即

Ａｎｔｉｌｏｃｋ Ｂｒａｋｅ Ｓｙｓｔｅｍ

）的功能包括：（

１

）紧急制动时，维持良好的车轮滑

移率，缩短整车的制动距离；（

２

）防止后轮抱死，保持良好的整车侧向力，保证整车稳定性；（

３

）防止前轮

抱死，保持了前轮的转向能力，紧急制动时，驾驶员可以通过转向避开障碍物。

公司的制动防抱死系统产品分液压制动防抱死系统和气压制动防抱死系统两类。 液压制动防抱死

系统主要由电子控制单元和液压控制单元两部分组成。 电子控制单元从轮速传感器获取各个车轮的轮

速，通过程序对轮速的计算和判断，分析车轮的状态。当检测到车轮出现或即将出现抱死时，电子控制单

元会控制液压控制单元里面相应的部件（电磁阀和马达），来实现车轮的保压、减压和增压循环控制，实

现车轮的防抱死。气压制动防抱死系统的基本工作原理与液压制动防抱死系统相同，但气压制动防抱死

系统主要是应用在气压制动车上，通过调节制动气室里面的气压来防止车轮抱死，在压力调节方面和液

压制动防抱死系统不同。

公司液压制动防抱死系统产品基本上涵盖了从小型车到中巴车的液压制动车型， 公司气压制动防

抱死系统产品应用于商用车。

②

电子稳定控制系统（

ＥＳＣ

）

电子稳定控制系统（

ＥＳＣ

，即

Ｅｌｅｃｔｒｏｎｉｃ Ｓｔａｂｉｌｉｔｙ Ｃｏｎｔｒｏｌ

）的功能是：在驾驶员高速变道或汽车在转弯

行驶时，检测整车状态，通过控制车轮制动力和发动机输出力矩相互协调，来维持整车的稳定性和循迹

性。 电子稳定控制系统可以最大限度地避免整车失稳，减少事故的发生，保护人员和财产安全。

电子稳定控制系统主要由电子控制单元和液压控制单元两部分组成。 电子控制单元从传感器 （轮

速、方向盘、侧向加速度、纵向加速度和横摆角）获取数据，通过程序对数据的计算和判断，分析整车的状

态。 当检测到整车出现或即将出现失稳状态时，电子控制单元会控制液压控制单元里面相应的部件（电

磁阀和马达），来实现车轮主动增压控制，同时电子控制单元通过控制器局域网络控制发动机输出力矩，

两种控制相互协调，维持车辆的稳定性。

公司的电子稳定控制系统产品基本涵盖从小型车到中巴车的液压制动车型。

（三）公司销售模式

１

、销售机构设置

公司销售部负责安徽区域、重庆区域乘用车整车厂配套市场和全国乘用车售后服务市场。公司市场

部负责除安徽、重庆区域之外的乘用车整车厂配套市场、全国商用车整车厂配套市场和售后服务市场以

及公司大型市场营销活动。控股子公司威海伯特利设立市场部，负责铸铝转向节等轻量化制动零部件产

品的销售及客户管理。

２

、销售方式

（

１

）整车厂配套市场

公司客户分为国内客户和国外客户。

公司对国内客户销售采取直销方式。公司产品进入批量生产阶段后，通常每年与主机厂客户签署一

次价格协议。公司每月根据主机厂客户下达的月度订单组织生产，然后通过第三方物流或自己运送将产

品发送至主机厂客户指定的仓库；根据公司与各客户销售合同及价格协议中的约定，公司的发货、收入

确认及客户付款方式可分为：（

１

）上线结算方式：双方约定公司送达的货物实际耗用后货物所有权转移

给客户，公司对客户通过网络平台（即各客户的供应商管理系统）公布的使用量或结算报表（即客户提供

的公司货物实际耗用量）确认无误后，按照双方约定的价格确认收入并开具发票，客户收到公司发票后

根据约定的信用期及付款方式付款；（

２

）收货结算方式：公司送达的货物经客户验收合格后所有权转移

至客户，公司按照双方确定的价格以及客户签收的发货单或入库单确认收入并开具发票，客户收到公司

发票后按照双方约定的信用期及付款方式付款。

公司的国外客户分为主机厂客户和非主机厂客户。非主机厂客户主要为美国萨克迪，包括通过威海

萨伯向美国萨克迪销售。 公司对美国萨克迪销售的铸铝转向节、铸铝支架等产品为毛坯件，由其进行机

加工后最终销售给通用汽车公司和福特汽车公司等国外主机厂客户。

公司对国外客户销售方式主要以

ＦＣＡ

（货交承运人）方式发货。公司根据客户订单安排生产，在产品

完成报关（即销售出库并报关离港、获取提单）后确认收入，客户收到货物后在信用期限内付款。

（

２

）售后服务市场

在售后服务市场方面， 公司主要是按照销售合同约定向主机厂商或其指定的经销商提供售后维修

产品。另外，公司根据《售后市场销售管理办法》来开发和管理部分经销商，每年与其签署年度协议，根据

订单组织生产和交付，收款方式严格执行“款到发货”原则。

（四）公司主要原材料

公司在机械制动系统产品和电控制动系统产品方面均具备自主正向开发能力， 可根据客户整车需

求设计出相应的制动系统，具有与客户同步开发、同步设计的能力。 公司产品采用与主机厂客户同步研

发的模式，相应各二级供应商须根据公司总成产品研发进展情况同步研发各零配件。

为充分发挥公司自主正向能力优势，合理利用社会资源，公司在总成产品生产中将更多资源投入技

术密集程度及附加值更高的总成设计、机加、软件烧录、总成装配、检测等环节，各零配件通过外协采购。

公司外协采购零配件分类如下表：

外协采购类型 主要原材料明细 公司与外协供应商分工特点

外协采购毛坯

制动盘毛坯、轮毂毛坯、转向节毛坯、

卡钳钳体毛坯、卡钳支架毛坯等

白盒

子件

公司提供设计图纸及相应的技术指标要求，

交由二级供应商生产，其中毛坯件由公司进

一步进行机加工。

外协采购成品

制动盘、轮毂、转向节、壳体、制动主

缸缸体、连接杆、储液罐、阀体等

轮毂轴承单元、轮毂轴承、制动片

灰盒

子件

公司确定技术和性能指标、以及与公司总成

产品的接口尺寸，交由二级供应商设计和生

产相应的配套产品，均为非标产品

贴片电阻、电容、芯片、 电机、电机轴

承

黑盒

子件

由公司根据总成产品设计需求采购相应的

标准件

（五）行业竞争情况

１

、机械制动产品市场

制动系统作为汽车核心零部件，目前竞争主要集中于配套市场。

２００５

年以来，世界上主要的汽车集

团均已进入我国，与之配套的汽车制动系统企业也纷纷跟进。博世公司、德国大陆集团、采埃孚天合汽车

集团（原天合汽车集团，

ＴＲＷ

）等国际汽车制动系统巨头的进入，加剧了国内制动系统行业的竞争。目前

汽车制动系统行业已发展成为我国对外开放和市场化程度较高的市场， 行业竞争方式也逐渐从价格竞

争向技术竞争、品牌竞争转变。

在基础机械制动产品性能与质量方面，国内自主品牌企业经过多年的发展，已缩小了与国际品牌企

业的差距，并具备了基础机械制动系统的配套能力。 但在技术创新和品牌影响力方面，自主品牌企业整

体上还存在较大差距。 目前国内少数自主品牌汽车制动系统生产企业依靠技术创新能力和产品研发能

力，凭借产品质量过硬、成本相对更低的优势，在为国内自主品牌汽车配套的同时，也开始进入合资品牌

汽车配套体系。

２

、电控制动产品市场

公司是目前国内少数拥有自主知识产权，能够批量生产电子驻车制动系统、制动防抱死系统及电子

稳定控制系统等电控制动产品的自主品牌企业之一。

国内电子驻车制动系统市场主要为采埃孚天合汽车集团、 德国大陆集团等国际品牌汽车零部件投

资企业所主导，自主品牌中已经实现量产的有伯特利和浙江力邦合信智能制动系统股份有限公司等，投

入研发的主要有万向钱潮、亚太股份等。 在目前的客户群体中，公司电子驻车制动系统产品的主要竞争

对手为国际品牌零部件企业。

在液压制动防抱死系统

／

电子稳定控制系统市场，由博世公司、德国大陆集团等国际品牌零部件企

业设立的独资或合资企业占据了大部分市场份额。国内自主品牌企业通过多年的技术积累，已获取一定

的市场份额，如亚太股份。 公司液压制动防抱死系统

／

电子稳定控制系统产品的主要客户为自主品牌主

机厂商，液压制动防抱死系统主要竞争对手为少数国内自主品牌制动系统生产企业，电子稳定控制系统

主要竞争对手为少数国际品牌汽车零部件企业或其设立的独资或合资制动系统生产企业。

在气压制动防抱死系统市场， 威伯科汽车控制系统公司等较早进入国内市场的外资品牌处于优势

地位，但近年来广州瑞立科密汽车电子股份有限公司、万安科技等自主品牌发展较快，已经掌握完备的

商用车气压制动防抱死系统相关生产技术，具备实现进口替代的能力，市场占有率将会日益提高。 公司

的气压制动防抱死系统产品已开拓集瑞联合重工有限公司、成都大运汽车集团有限公司。未来随着市场

开拓力度的加强及品牌影响力的提升，公司将在商用车气压制动防抱死系统市场占据一席之地。

（六）公司市场地位

公司是国内专业从事汽车制动系统产品研发、生产及销售的汽车零部件供应商，同时具备机械制动

系统产品和电控制动系统产品的自主正向开发能力。截至

２０１７

年

１２

月

３１

日，公司在机械制动产品方面已

经具备

３５０

万套盘式制动器、

７５

万只真空助力器以及

５４０

万件铸铝转向节的年产能规模，在电控制动产品

方面已具备

４０

万套电子驻车制动系统和

３０

万套制动防抱死系统及电子稳定控制系统的年产能规模，具

备较强的产品供货能力。

鉴于公司产品未参加各年度《中国汽车工业年鉴》的统计，以公司各年度的基础制动产品产量与《中

国汽车工业年鉴》统计的当年度相应产品产量的合计数为国内总产量，由此测算

２０１５－２０１７

年度公司基

础制动产品的市场占有率如下表：

产 品

２０１７

年度

２０１６

年度

２０１５

年度

盘式制动器

公司产量（万套）

２０９．５９ ２１４．４９ １５０．７０

国内总产量（万套）

－－ ６

，

４３７．５０ ２

，

３７１．０６

公司市场占有率

－－ ３．２２％ ５．９８％

真空助力器

公司产量（万只）

１４．２０ １５．１７ ２０．０５

国内总产量（万只）

－－ －－ －－

公司市场占有率

－－ －－ －－

轻量化制

动零部件

铸铝转向

节

公司铸铝转向节产量（万件）

４６２．２５ ３３５．８５ ８８．４４

国内转向节产量（万件）

－－ －－ ４４５．６２

公司市场占有率

－－ －－ １６．５６％

注：资料来源于

Ｗｉｎｄ

、《中国汽车工业年鉴》；

２０１６

年版及

２０１７

年版《中国汽车工业年鉴》没有真空助

力器的总产量统计数据；

２０１７

年版《中国汽车工业年鉴》中无转向节的产量统计数据；

２０１７

年版《中国汽

车工业年鉴》中无盘式制动器的产量统计，本表格中

２０１６

年度我国盘式制动器产量采用其中制动系统产

量的数据；

２０１８

年版《中国汽车工业年鉴》尚未出版，暂无公司各产品

２０１７

年市场占有率情况。

随着公司本次发行募集资金投资项目的实施，公司基础制动产品的产销规模将进一步扩大，市场地

位也将进一步增强；在电控制动产品方面，公司现已实现批量生产，未来的产销规模将迅速扩大。

五、与发行人业务相关的主要固定资产及无形资产情况

（一）固定资产

公司主要固定资产为房屋建筑物、机器设备、运输设备和电子设备。

截至

２０１７

年

１２

月

３１

日，公司（合并口径）固定资产情况如下表：

单位：万元

类 别 资产原值 累计折旧 资产净值 成新率

房屋及建筑物

１３

，

５５１．２３ ２

，

８８０．６５ １０

，

６７０．５７ ７８．７４％

机器设备

５０

，

２３６．９７ １２

，

０１３．１８ ３８

，

２２３．７９ ７６．０９％

运输工具

６４５．０３ ３１４．７７ ３３０．２６ ５１．２０％

电子设备及其他

２

，

５６７．５８ １

，

５８８．０２ ９７９．５６ ３８．１５％

合 计

６７

，

０００．８０ １６

，

７９６．６３ ５０

，

２０４．１７ ７４．９３％

截至

２０１７

年

１２

月

３１

日，公司（合并口径）固定资产的综合成新率为

７４．９３％

。

截至招股意向书签署日，公司及各子公司拥有的房屋建筑物具体情况如下表：

编号 房产权证号 房屋地址

建筑面积

（平方米）

用途

是否

抵押

产权

所有人

１

皖（

２０１６

）芜湖市不动产

权第

００７１０２９

号

开发区泰山路

０

等

３

套

５

，

５６０．２５

工业 无

伯特利

６

，

４１５．０８

工业 无

２０

，

３３５．２４

工业 无

２

皖

２０１７

芜湖市不动产权

第

０１９５８８８

号

经济技术开发区凤鸣湖路

Ａ

区

Ａ

区

１＃

厂房

９

，

６０２．１５

工业 无

３

皖

２０１７

芜湖市不动产权

第

０１９５８８０

号

经济技术开发区凤鸣湖路

Ａ

区

废品库

８３０．０１

仓储 无

４

皖

２０１７

芜湖市不动产权

第

０１９５８９６

号

经济技术开发区凤鸣湖路

Ａ

区

Ａ

区办公楼

１

，

７２９．６５

办公 无

５

皖

２０１７

芜湖市不动产权

第

０１９５８９３

号

经济技术开发区凤鸣湖路

Ａ

区

１＃

倒班宿舍

５

，

７１５．６０

住宅（工

业配套）

无

６

皖

２０１７

芜湖市不动产权

第

０１９５８９５

号

经济技术开发区凤鸣湖路

Ａ

区

２＃

倒班宿舍

５

，

７１５．６０

住宅（工

业配套）

无

７

皖

２０１７

芜湖市不动产权

第

０１９５８８４

号

经济技术开发区凤鸣湖路

Ａ

区

３＃

倒班宿舍等

２

套

１

，

００９．６８

工业 无

３

，

１２９．９５

住宅（工

业配套）

无

８

皖

２０１７

芜湖市不动产权

第

０１９５８８５

号

经济技术开发区凤鸣湖路

Ａ

区

４＃

倒班宿舍等

２

套

３

，

９０３．５４

住宅（工

业配套）

无

６４０．９０

公共车

库

无

９

滦南房权证倴私字第

０１６２５７－１

号

滦南县倴城镇西环路经济技

术开发区

３

，

７７７．９２

门卫、办

公楼

无

唐山

伯特利

１０

滦南房权证倴私字第

０１６２５７－２

号

滦南县倴城镇西环路经济技

术开发区

６

，

０５０．０６

锅炉房、

车间

无

１１

房地权证繁昌房字第

００７９０１

号

繁昌县繁阳镇戴店工业园

２

，

１０３．８４

工业 无 迪亚拉

１２

乳山房权证经济开发区

字第

２０１４１４３０１

号

乳山市经济开发区

开拓三路

２－２

１０

，

００６．３２

车间 是

威海

伯特利

１３

乳山房权证经济开发区

字第

２０１４１４３０３

号

乳山市经济开发区

开拓三路

２－４

１

，

９８０．６８

办公 是

１４

乳山房权证经济开发区

字第

２０１４１４３０２

号

乳山市经济开发区

开拓三路

２－３

１０

，

００６．３２

车间 是

１５

乳山房权证经济开发区

字第

２０１４１４３００

号

乳山市经济开发区

开拓三路

２－１

５

，

０２２．５６

研发中

心

是

威海伯特利将其拥有的

４

处房产向烟台银行股份有限公司威海分行抵押，为其借款提供担保。

（二）无形资产

截至

２０１７

年

１２

月

３１

日，公司无形资产包括土地使用权、非专利技术及软件，具体金额如下表：

单位：万元

项 目 原始金额 累计摊销 期末金额

土地使用权

４

，

６９７．２５ ７０１．８７ ３

，

９９５．３９

非专利技术

４６２．７６ ４０１．０５ ６１．７１

软件

４８９．２０ １５３．９４ ３３５．２６

合 计

５

，

６４９．２１ １

，

２５６．８５ ４

，

３９２．３６

１

、土地使用权

公司及各子公司拥有的土地使用权具体情况如下表：

编号 证号 座落

面积

（平方米）

用途 终止日期

是否设

置抵押

使用权

拥有人

１

皖（

２０１６

）芜湖市不动产权

第

００７１０２９

号

开发区泰山路

０

等

３

套

３０

，

６６６．６６

工业

２０５４．１０．３１

否

伯特利

２

芜（审）国用（

２０１５

）

第

０６１

号

开发区凤鸣湖路东侧

４５

，

８８０．５２

工业

２０６０．１１．０１

否

３

芜开（工）国用

２０１１

第

０１６

号 开发区华山路北侧

２０

，

７８６．７８

工业

２０６０．１１．０１

否

伯特利

电子

４

冀倴国用（

２０１１

）第

１１０４０７

号

滦南县西环路

经济技术开发区

１７

，

７７２．０８

工业

２０５６．１１．１９

否

唐山

伯特利

５

冀倴国用（

２０１１

）第

１１０４０８

号

滦南县西环路

经济技术开发区

３５

，

８３１．２２

工业

２０５６．１１．１９

否

６

繁国用

２０１０

第

１７１

号

繁昌县繁阳镇戴店工

业园

３０

，

１８６．４０

工业

２０５７．０１．３０

否 迪亚拉

７

乳国用（

２０１４

）第

００２０

号

乳山世纪大道西、

开拓三路北

２３

，

５６７．００

工业

２０６４．０２．１８

是

威海

伯特利

威海伯特利将其位于乳山世纪大道西、 开拓三路北的土地使用权向烟台银行股份有限公司威海分

行抵押，用于申请银行借款。

公司及各子公司的上述国有土地使用权不存在集体建设用地情况，其取得方式、取得程序、土地用

途等均符合土地管理法等法律、法规规定。

２

、商标权

（

１

）伯特利

伯特利拥有的商标如下表：

（

２

）伯特利电子

伯特利电子拥有的商标如下表：

报告期内， 公司不存在许可其他第三方使用公司商标， 或由其他第三方许可公司使用其商标的情

形。

３

、专利权

截至目前，公司在国内累计获得

１１５

项专利，其中发明专利

３９

项，实用新型

６８

项，外观设计

８

项。此外，

公司的“应用于机动车的电子驻车制动系统及其辅助起步方法”先后在美国、日本和韩国取得发明专利。

（

１

）伯特利

伯特利获得的国内专利情况如下表：

序号 专利名称 专利号 专利类型 取得方式 有效期

１

一种应用于汽车制动系统中带

驻车制动的制动钳

ＺＬ ２００８ ２ ０２１７０８８．２

实用新型 原始取得

２００８．１２．１７

至

２０１８．１２．１６

２

一种用于电子驻车制动系统的

在环仿真测试系统

ＺＬ ２０１０ １ ０１３２４７５．８

发明 原始取得

２０１０．０３．２２

至

２０３０．０３．２１

３

一种应用于机动车制动系统的

真空助力器

ＺＬ ２０１０ ２ ０２０２７０１．０

实用新型 原始取得

２０１０．０５．２１

至

２０２０．０５．２０

４

一种应用于机动车的电子驻车

制动系统

ＺＬ ２０１０ ２ ０５００３３８．０

实用新型 原始取得

２０１０．０８．１３

至

２０２０．０８．１２

５

一种应用于机动车的电子驻车

制动系统及其辅助起步方法

ＺＬ ２０１０ １ ０２５８９５２．５

发明 原始取得

２０１０．０８．１３

至

２０３０．０８．１２

６

一种具有

ＡＵＴＯＨＯＬＤ

功能的电

子驻车制动系统及其制动方法

ＺＬ ２０１０ １ ０２６５７６５．Ｘ

发明 原始取得

２０１０．０８．２６

至

２０３０．０８．２５

７

前转向节（

６

）

ＺＬ ２０１０ ３ ０５０４０３７．０

外观设计 原始取得

２０１０．０９．０６

至

２０２０．０９．０５

８

一种应用于机动车制动系统的

电子驻车执行器

ＺＬ ２０１０ １ ０５５１１０３．９

发明 原始取得

２０１０．１１．１９

至

２０３０．１１．１８

９

一种用于车辆驻车制动系统的

电子驻车执行器

ＺＬ ２０１０ １ ０５５１０７９．９

发明 原始取得

２０１０．１１．１９

至

２０３０．１１．１８

１０

一种用于机动车制动系统的电

子驻车促动器

ＺＬ ２０１１ ２ ００００４３０．５

实用新型 原始取得

２０１１．０１．０４

至

２０２１．０１．０３

１１

一种应用于机动车的车际网络

管理系统

ＺＬ ２０１１ １ ００００２７４．７

发明 原始取得

２０１１．０１．０４

至

２０３１．０１．０３

１２

一种车辆用机械式真空助力器

ＺＬ ２０１１ １ ００６５８５６．３

发明 原始取得

２０１１．０３．１８

至

２０３１．０３．１７

１３

一种基于车际网络的智能交通

管理系统

ＺＬ ２０１１ ２ ００７６１５７．４

实用新型 原始取得

２０１１．０３．２２

至

２０２１．０３．２１

１４

一种电子驻车制动系统摩擦片

磨损的检测方法

ＺＬ ２０１１ １ ００８５８９５．Ｘ

发明 原始取得

２０１１．０４．０７

至

２０３１．０４．０６

１５

一种应用于机动车电子机械制

动器系统中检测与控制车辆状

态的方法

ＺＬ ２０１１ １ ００８５８７６．７

发明 原始取得

２０１１．０４．０７

至

２０３１．０４．０６

１６

一种电控机械式自动变速器选

换档执行机构总成

ＺＬ ２０１１ １ ０２３３１６３．０

发明 原始取得

２０１１．０８．１５

至

２０３１．０８．１４

１７

一种

ＡＭＴ

选换档执行机构

ＺＬ ２０１１ １ ０２３３１８３．８

发明 原始取得

２０１１．０８．１５

至

２０３１．０８．１４

１８

一种应用于气压盘式制动器间

隙自调兼过载保护的机构

ＺＬ ２０１２ ２ ０２５５８５３．６

实用新型 原始取得

２０１２．０６．０１

至

２０２２．０５．３１

１９

一种应用于汽车制动系统中气

压盘式制动器的压力臂组件

ＺＬ ２０１２ ２ ０２６１３４１．０

实用新型 原始取得

２０１２．０６．０１

至

２０２２．０５．３１

２０

一种应用于自动变速器的驻车

制动控制系统

ＺＬ ２０１２ ２ ０４９７３８２．Ｘ

实用新型 原始取得

２０１２．０９．２６

至

２０２２．０９．２５

２１

一种应用于自动变速器的驻车

制动控制系统及控制方法

ＺＬ ２０１２ １ ０３６７４２５．７

发明 原始取得

２０１２．０９．２６

至

２０３２．０９．２５

２２

一种防抱死制动系统控制器下

线检测装置

ＺＬ ２０１２ ２ ０５００６８２．９

实用新型 原始取得

２０１２．０９．２６

至

２０２２．０９．２５

２３

一种防抱死制动系统控制器下

线检测装置及检测方法

ＺＬ ２０１２ １ ０３６４６９０．Ｘ

发明 原始取得

２０１２．０９．２６

至

２０３２．０９．２５

２４

一种用于机动车电子驻车制动

系统的电子驻车促动器

ＺＬ ２０１２ ２ ０５００６６５．５

实用新型 原始取得

２０１２．０９．２６

至

２０２２．０９．２５

２５

一种用于机动车电子驻车制动

系统的电子驻车促动器

ＺＬ ２０１２ １ ０３６７４２１．９

发明 原始取得

２０１２．０９．２６

至

２０３２．０９．２５

２６

制动钳体（

６

）

ＺＬ ２０１２ ３ ０５１１９１４．６

外观设计 原始取得

２０１２．１０．２５

至

２０２２．１０．２４

２７

制动钳体（

７

）

ＺＬ ２０１２ ３ ０５１２０９６．１

外观设计 原始取得

２０１２．１０．２５

至

２０２２．１０．２４

２８

汽车转向节（

Ⅲ

）

ＺＬ ２０１２ ３ ０５１９０７３．３

外观设计 原始取得

２０１２．１０．２９

至

２０２２．１０．２８

２９

汽车转向节（

Ⅳ

）

ＺＬ ２０１２ ３ ０５１８９９２．９

外观设计 原始取得

２０１２．１０．２９

至

２０２２．１０．２８

３０

一种车辆用电子驻车制动系统

ＺＬ ２０１２ ２ ０５７４３３９．９

实用新型 原始取得

２０１２．１１．０２

至

２０２２．１１．０１

３１

一种车辆用分段释放的电子驻

车制动系统

ＺＬ ２０１２ ２ ０５７４２２４．Ｘ

实用新型 原始取得

２０１２．１１．０２

至

２０２２．１１．０１

３２

一种车辆用分段释放的电子驻

车制动系统及控制方法

ＺＬ ２０１２ １ ０４３３５１２．８

发明 原始取得

２０１２．１１．０２

至

２０３２．１１．０１

３３

一种车辆用电子驻车制动系统

及控制方法

ＺＬ２０１２ １ ０４３３８１２．６

发明 原始取得

２０１２．１１．０２

至

２０３２．１１．０１

３４

一种机械式真空助力器

ＺＬ ２０１２ １ ０４９４８９０．７

发明 原始取得

２０１２．１１．２８

至

２０３２．１１．２７

３５

一种车辆用电子驻车制动系统

的制动卡钳总成

ＺＬ ２０１２ １ ０４９９０７９．８

发明 原始取得

２０１２．１１．２９

至

２０３２．１１．２８

３６

一种机动车用离合器磨损自动

补偿装置

ＺＬ ２０１２ １ ０５９１０５０．２

发明 原始取得

２０１２．１２．２９

至

２０３２．１２．２８

３７

一种车辆安全保护系统

ＺＬ ２０１３ １ ０４６１２２５．２

发明 原始取得

２０１３．０９． ２９

至

２０３３．０９．２８

３８

基于气压防抱死制动系统的电

子稳定性控制装置

ＺＬ ２０１３ ２ ０８９２５０２．０

实用新型 原始取得

２０１３．１２．３１

至

２０２３．１２．３０

３９

用于车辆制动系统的电子驻车

执行机构

ＺＬ ２０１３ ２ ０８９１６７６．５

实用新型 原始取得

２０１３．１２．３１

至

２０２３．１２．３０

４０

一种车辆制动系统电子驻车执

行器

ＺＬ ２０１３ １ ０７５３６２０．８

发明 原始取得

２０１３．１２．３１

至

２０３３．１２．３０

４１

基于气压防抱死制动系统的电

子稳定性控制装置及方法

ＺＬ ２０１３ １ ０７５３６４５．８

发明 原始取得

２０１３．１２．３１

至

２０３３．１２．３０

４２

一种具有驻车功能的卡钳

ＺＬ ２０１４ ２ ０１０４６２５．８

实用新型 原始取得

２０１４．０３．０８

至

２０２４．０３．０７

４３

一种具有驻车制动功能的卡钳

ＺＬ ２０１４ １ ００８４１６７．０

发明 原始取得

２０１４．０３．０８

至

２０３４．０３．０７

４４

一种用于机动车制动系统的电

子驻车促动器

ＺＬ ２０１３ １ ０１３６１３９．４

发明 原始取得

２０１３．０４．１８

至

２０３３．０４．１７

４５

车辆电子驻车制动执行机构

ＺＬ２０１４ ２ ０７２５６００．Ｘ

实用新型 原始取得

２０１４．１１．２７

至

２０２４．１１．２６

４６

一种噪音降低的电子驻车执行

机构

ＺＬ ２０１４ １ ０７０９９３９．５

发明 原始取得

２０１４．１１．２７

至

２０３４．１１．２６

４７

一种

ＡＢＳ

系统

ＺＬ ２０１４ ２ ０８５２４３４．Ｘ

实用新型 原始取得

２０１４．１２．２９

至

２０２４．１２．２８

４８

一种防抱死系统

ＺＬ ２０１４ ２ ０８４９７３４．２

实用新型 原始取得

２０１４．１２．２９

至

２０２４．１２．２８

４９

车辆刹车片主动回位机构

ＺＬ ２０１４ ２ ０８６７０８３．Ｘ

实用新型 原始取得

２０１４．１２．３１

至

２０２４．１２．３０

５０

一种基于

ＥＳＣ

的汽车制动系统

ＺＬ ２０１４ ２ ０８６７１７５．８

实用新型 原始取得

２０１４．１２．３１

至

２０２４．１２．３０

５１

电动汽车回馈制动系统

ＺＬ ２０１４ ２ ０８６７１９７．４

实用新型 原始取得

２０１４．１２．３１

至

２０２４．１２．３０

５２

车辆刹车片减震机构

ＺＬ ２０１４ ２ ０８６７０６７．０

实用新型 原始取得

２０１４．１２．３１

至

２０２４．１２．３０

５３

电动汽车回馈制动系统及其回

馈制动方法

ＺＬ ２０１４ １ ０８５０６５３．９

发明 原始取得

２０１４．１２．３１

至

２０３４．１２．３０

５４

一种基于

ＥＳＣ

的汽车制动系统及

其试验测试方法

ＺＬ ２０１４ １ ０８５０６２８．０

发明 原始取得

２０１４．１２．３１

至

２０３４．１２．３０

５５

一种降低车辆制动距离的卡钳

结构

ＺＬ ２０１４ １ ０８５０４８８．７

发明 原始取得

２０１４．１２．３１

至

２０３４．１２．３０

５６

车辆驻车拉臂

ＺＬ２０１５ ３ ００７３０２７．９

外观设计 原始取得

２０１５．０３．２５

至

２０２５．０３．２４

５７

车辆驻车制动钳

ＺＬ ２０１５ ３ ００７２９５３．４

外观设计 原始取得

２０１５．０３．２５

至

２０２５．０３．２４

５８

消除车辆转弯噪音的装置

ＺＬ ２０１５ ２ ０５３９２８０．３

实用新型 原始取得

２０１５．０７．２２

至

２０２５．０７．２１

５９

气压盘式制动器

ＺＬ ２０１５ ２ ０５４０２８２．４

实用新型 原始取得

２０１５．０７．２２

至

２０２５．０７．２１

６０

一种电子驻车制动系统

ＺＬ ２０１５ ２ ０６７７８７４．０

实用新型 原始取得

２０１５．０８．２８

至

２０２５．０８．２７

６１

一种发动机启停系统的熄火防

溜坡保护控制方法

ＺＬ ２０１５ １ ０５４７７５０．５

发明 原始取得

２０１５．０８．２８

至

２０３５．０８．２７

６２

一种电控制动踏板感觉模拟装

置

ＺＬ ２０１５ ２ ０７７１７０７．２

实用新型 原始取得

２０１５．０９．３０

至

２０２５．０９．２９

６３

一种用于制动踏板的基于

ＡＢＳ

的

能量回收控制装置

ＺＬ ２０１５ ２ ０７７１６７４．１

实用新型 原始取得

２０１５．０９．３０

至

２０２５．０９．２９

６４

制动器钳体

ＺＬ ２０１６ ３ ００４００４１．３

外观设计 原始取得

２０１６．０２．０３

至

２０２６．０２．０２

６５

车轮轴承与制动盘组合件加工

装置

ＺＬ ２０１６ ２ ０４３５９７０．９

实用新型 原始取得

２０１６．０５．１２

至

２０２６．０５．１１

６６

应用于机动车的电子驻车制动

系统

ＺＬ ２０１６ ２ ０９２３０８３．６

实用新型 原始取得

２０１６．０８．２３

至

２０２６．０８．２２

６７

一种用于提升刹车钳活塞回位

量的结构

ＺＬ ２０１７ ２ ０５２１１８９．８

实用新型 原始取得

２０１７．０５．１１

至

２０２７．０５．１０

（

２

）伯特利电子

伯特利电子获得的国内专利情况如下表：

序号 专利名称 专利号 专利类型 取得方式 有效期

１

一种汽车防抱死制动系统电磁阀

ＺＬ ２００９ ２

０１４３４９５．８

实用新型 原始取得

２００９．０３．２５

至

２０１９．０３．２４

２

一种马达联接结构

ＺＬ ２００９ ２

０１４３６０８．４

实用新型 原始取得

２００９．０３．２８

至

２０１９．０３．２７

３

一种

ＡＢＳ ／ ＥＳＣ

常开电磁阀结构

ＺＬ ２００９ ２

０１８７５００．５

实用新型 原始取得

２００９．０９．１４

至

２０１９．０９．１３

４

一种应用于机动车的惯量测量单

元的控制方法

ＺＬ ２０１０ １

０５９０８１５．１

发明 原始取得

２０１０．１２．１６

至

２０３０．１２．１５

５

一种电磁阀结构

ＺＬ ２０１１ １

００４４５１０．５

发明 原始取得

２０１１．０２．２４

至

２０３１．０２．２３

６

一种电磁阀阀组件的装配方法

ＺＬ ２０１１ １

００４４５２７．０

发明 原始取得

２０１１．０２．２４

至

２０３１．０２．２３

７

一种传感器端子连接机构和与之

相配合的

ＥＣＵ

壳体及其安装方法

ＺＬ ２０１１ １

００４４７２７．６

发明 原始取得

２０１１．０２．２４

至

２０３１．０２．２３

８

压力传感器

ＺＬ ２０１３ ２

０８７６９７０．９

实用新型 原始取得

２０１３．１２．２９

至

２０２３．１２．２８

９

一种压力传感器

ＺＬ ２０１３ １

０７３９３２８．０

发明 原始取得

２０１３．１２．２９

至

２０３３．１２．２８

１０

一种应用于汽车电子控制单元的

功能测试系统及其控制方法

ＺＬ ２０１３ １

０７３９０７３．８

发明 原始取得

２０１３．１２．２９

至

２０３３．１２．２８

１１

一种车辆数据采集仿真系统

ＺＬ ２０１４ ２

０２４７９８９．１

实用新型 原始取得

２０１４．０５．１４

至

２０２４．０５．１３

１２

一种车辆数据采集仿真系统的仿

真方法

ＺＬ ２０１４ １

０２０５５５２．６

发明 原始取得

２０１４．０５．１４

至

２０３４．０５．１３
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